MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1362/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek

Z-ca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska

Cztonek Komisji: dr inz. Michal Cichon
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Czlonek Komisji: mgr Wiestaw Jedynak
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat

Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski

W dniu 9 stycznia 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
uzytkownika informacje o okolicznosciach zaistnienia zdarzenia lotniczego paralotni UP K2, ktore
wydarzyto si¢ w dniu 14 pazdziernika 2012 r., w miejscowosci Radawiec. Dziatajac w oparciu
0 art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie
badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce
dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych uznata informacje zawarte w zgloszeniu za wystarczajace i podjeta decyzje

0 zakonczenia badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:
Lot wykonywany byt z pasazerem jako lot zapoznawczy. Start nastgpit okoto godziny 13.30.
Po okoto 25 minutach lotu pilot skierowat si¢ w strong lgdowiska. Gdy byt nad terenem przed
hangarem szybowcowym wykonal jeszcze krgzenie w stabym noszeniu a nastegpnie zbudowat

czterozakretowg runde do lgdowania. Po wykonaniu ostatniego zakretu pod wiatr, gdy
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paralotnia byla na wysokosci ok. 8 m, wleciala w obszar wystepowania silnego ,,duszenia”
(prgdow zstepujqcych), ktore pilot odczul jako nagte wystgpienie zmiany kierunku wiatru z SE na
NW (,w plecy”). Zwiekszyta si¢ predkos¢ opadania paralotni. Pilot reagujgc na zaistniata
sytuacje lekko sciggngl linki sterownicze. Dzialanie to zwigkszylo site nosng w niewielkim
stopniu i nie udalo si¢ pilotowi uzyskac lotu poziomego. Do samego przyziemienia predkosc
opadania utrzymywata si¢ w granicach 2-2,5 m/s. Przyziemienie nastgpilo ze zbyt duzq

predkoscig poziomgq i pionowq oraz poza zaplanowanym przez pilota miejscem lgdowania.

W miejscu przyziemienia znajdowat sie row o gltebokosci ok. 0,5 m i pasazer uderzyl nogami

W jego Sciang, co byto bezposredniq przyczyng jego kontuzji.

Przyczyny incydentu lotniczego:
Niezamierzony wlot w obszar wystepowania pradow zstepujacych (opadajgcej masy
powietrza) co doprowadzilo do zwi¢kszenia predkosci opadania paralotni i przyziemienia

przed wyznaczonym miejscem do ladowania.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz Komisji:

W panujgcych w czasie wykonywania lotu warunkach meteorologicznych (zmienny wiatr,
aktywnos¢ termiczna, wystgpowanie pionowych ruchow powietrza) wybor miejsca oraz
planowanie podejscia do Ilgdowania, zwlaszcza w locie z pasazerem, nalezy wykonac
ze szczegdlng starannosciq, tak aby ewentualna zmiana kierunku wiatru, czy tez turbulencja
zwigzana z wystgpowaniem przeszkod terenowych, czy ogolnie z uksztattowania terenu,
nie wymusita lgdowania w miejscu, ktore znajdowatoby sie poza terenem o bezpiecznej
do wykonania takiego lgdowania nawierzchni. Nalezy jednak zwroci¢ uwage, zZe nie wszystkie
warunki mogq by¢é przewidywalne i pomimo dochowania takiej starannosci zapewnienie
warunkow bezpieczenstwa w lotach na paralotni nie zawsze jest mozliwe. Z tego powodu
przepisy zobowiqzujq organizatora lotu do poinformowania pasazerow o zagrozeniach
zwigzanych z wykonywaniem lotow na paralotniach, co pozwala im podejmowaé swiadome

decyzje o udziale w takim locie.

Nadzorujacy badanie

mer Agata Kaczyfska:  POUPIS naoryginale
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