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Nota od redaktora: Kodeks Sportowy FAI dla lotni (lotni i paralotni) sktada sie tgcznie z Cze$ci Ogodlnej oraz
Czesci 7. W przypadku watpliwosci, nalezy siegngé¢ do Czesci Ogdlnej, aby ustali¢ zasady podstawowe, a
nastepnie zastosowac przepisy szczegotowe zawarte w niniejszej Czesci 7.

Lotniarstwo (lotniarstwo i paralotniarstwo) jest sportem, w ktérym uczestniczg zaréwno mezczyzni jak i
kobiety. W dokumencie, uzywajgc stoéw takich jak ,pilot”, ,zawodnik”, ,on”, ,jego” ma sie na mysli obie picie,
chyba ze z tekstu jasno wynika, ze dotyczy on jednej pici.
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PRAWA DO MIEDZYNARODOWYCH ZAWODOW FAI

Wszelkie miedzynarodowe zawody sportowe organizowane w catosci lub w czesci na podstawie przepisow
Kodeksu Sportowego Miedzynarodowej Federacji Lotniczej (FAI)l zwane sg Miedzynarodowymi Zawodami
Sportowymi FAI>. Na podstawie Statutu FAI®, FAI posiada i kontroluje wszelkie prawa zwiazane z
Miedzynarodowymi Zawodami Sportowymi FAIl. Cztonkowie FAI* bedg wdraza¢ na swoich terytoriach
krajowych5 wiasnos¢ FAI wobec Miedzynarodowych Zawodéw Sportowych FAI i wymagac¢, aby byty one
zarejestrowane w Kalendarzu Sportowym FAI®.

Organizator zawodow, ktory chce skorzysta¢c z prawa do jakiejkolwiek dziatalnosci komercyjnej
podczas takich zawodéw musi wystapi¢ o uprzedniag zgode od FAI. Prawa nalezagce do FAI, ktére
zgodnie z umowg mogg byé przeniesione na organizatora, obejmujg, lecz nie wytgcznie, prawo do
reklamowania sie na takich imprezach lub reklamowania samych imprez, wykorzystania nazwy imprezy lub
logo dla celéow handlowych i wykorzystania wszelkich dzwiekéw i/lub obrazéw, czy to zapisywanych w formie
elektronicznej lub w inny sposéb lub transmitowanych w czasie rzeczywistym. Dotyczy to w szczegdlnosci
wszelkich praw do wykorzystania dowolnych materiatéw, w formie elektronicznej lub innej, wigczajgc w to
oprogramowanie, ktore stanowig czesc¢ jakiejkolwiek metody lub systemu sedziowania, przyznawania
pun7kt()w, oceny wystepow lub informacji wykorzystywanych na Miedzynarodowych Zawodach Sportowych
FAI".

Kazda Komisja Sportéw Lotniczych FAI® upowazniona jest do negocjacji umow, odpowiednio z Czlionkami
FAI lub innymi jednostkami autoryzowanymi przez Cztonka FAI, w celu przeniesienia catosci lub cze$ci praw
do wszelkich Miedzynarodowych Zawodéw Sportow¥0h FAI (poza Swiatowymi Igrzyskami Lotniczymi®) w
dyscyplinielo, za ktérg odpowiedzialna jest ta Komisja Y lub do zrzeczenia sie tych praw. Kazda taka umowa
lub zrzeczenie sie, po zatwierdzeniu przez przewodniczagcego odpowiedniej Komisji Sportéw
Lotniczych, musi zostaé podpisana przez urzednikéw FAI'Z,

Kazda osoba fizyczna lub prawna przyjmujgca na siebie obowigzek organizacji Zawodéw Sportowych FAl,
czy to na podstawie umowy pisemnej lub innej, robigc to akceptuje jednoczesnie prawa wiasnosci FAI
wyszczegodlnione powyzej. Jesli nie miato miejsca formalne przekazanie praw, FAI posiada wszelkie prawa
do danej imprezy. Niezaleznie od jakiejkolwiek umowy lub przekazania praw, FAl bedzie miato,
bezptatnie dla wiasnych celéw archiwalnych lub promocyjnych, pelen dostep do wszelkich nagran
dzwiekowych i/lub obrazéw wizualnych z wszelkich Zawodéw Sportowych FAI. FAI zawsze zastrzega
sobie takze prawo do rejestracji, filmowania i/lub fotografowania catosci lub czesci wszelkich imprez dla
takich celow, bez zadnych opfat.

1 Statut FAI, rozdziat 1, punkt 1.6

2 Kodeks Sportowy FAI, Czg$¢ Ogolna, rozdziat 3, punkt 3.1.3
3 Statut FAI, rozdziat 1, punkt 1.8.1

4 Statut FAI, rozdziat 2, punkty 2.1.1; 2.4.2; 2.5.2i 2.7.2

5 Przepisy wewnetrzne FAI, rozdziat 1, punkt 1.2.1

6 Statut FAI, rozdziat 2, punkt 2.4.2.2.5

7 Przepisy wewnetrzne FAI, rozdziat 1, punkty od 1.2.2 do1.2.5
8 Statut FAI, rozdziat 5, punkty 5.1.1, 5.2, 5.2.3i15.2.3.3

9 Kodeks Sportowy FAI, Cze$¢ Ogdlna, rozdziat 3, punkt 3.1.7
10 Kodeks Sportowy FAI, Cze$¢ Ogdlna, rozdziat 1, punkty 1.2 1.4
11 Statut FAI, rozdziat 5, punkt 5.2.3.3.7

12 Statut FAI, rozdziat 6, punkt 6.1.2.1.3
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1 WSTEP

1.1 Opis

Ogolne zasady rozgrywania zawodow 1. kategorii sg zawarte w Czesci Ogdlnej oraz Czesci 7 Kodeksu
Sportowego. Czesé 7 Kodeksu Sportowego zajmuje sie rekordami, odznakami oraz mistrzostwami $wiata i
kontynentu dla lotni i paralotni wszystkich klas.

Wszystkie usankcjonowane zawody muszg Scisle przestrzegaé przepisow dotyczgcych definicji klas oraz
standardéw bezpieczeristwa zawartych w Czesci 7.

1.2 Laczne stosowanie

Przepisy Czesci 7 musza by¢ stosowane tacznie z przepisami Czesci Ogolnej Kodeksu Sportowego FAI (GS
— General Section). W przypadku jakichkolwiek niejasnosci, pierwszenstwo majg zapisy zawarte w Czesci
Ogolnej. Ze wzgledu tatwos¢ czytania oraz na réznorodnos¢ dyscyplin, Czes¢ 7 Kodeksu zostata podzielona
na cztery sekcje:

lotniarstwo (klasy 1, 2, 4 i 5, tgcznie z lataniem predkosciowym i akrobacjg),
paralotniarstwo (klasa 3, tgcznie z akrobacjg, ale z pominieciem lgdowania na celnos¢),
lgdowanie na celnosg,

rekordy i odznaki (wszystkie klasy).

Uwaga: W przysziosci mogg zosta¢ stworzone oddzielne sekcje dla akrobacji czy latania predkos$ciowego
(speed gliding), jesli dyscypliny te wytworzg regularny system zawodéw kategorii 1. Techniczne aspekty
akrobaciji sg obecnie zawarte w zatgcznikach do Czesci 7A (lotnie) i 7B (paralotnie).

1.3 Czes¢ Ogodlna (General Section)

W Czesci Ogdlnej szczegodtowo zostaly opisane nastepujgce tematy:

Zasada i wiadza FAI (Rozdziat 1)
Definicje (Rozdziat 2)
Kary i protesty (Rozdziat 5)
Licencje sportowe (Rozdziat 8)
Odwotania do FAI (Rozdziat 9)

W Czesci Ogdlnej zawarte zostaty takze ogdlne zasady dotyczace nastepujgcych tematéw:

Zawody sportowe (Rozdziat 3)
Stewardzi i przedstawiciele FAl (Rozdziat 4)
Rekordy swiata (Rozdziat 6)
Pomiar i kontrola lotow (Rozdziat 7)

Szczegoty dotyczgce powyzszych tematéw odnoszgce sie do lotni i paralotni zostaty zawarte w Czesci 7
Kodeksu.

14 Rozwéj poszczegdlnych sekcji

Przepisy dotyczgce poszczegdlnych dyscyplin powinny by¢ jak najbardziej spdjne i jednolite, za wyjgtkiem
przypadkow, gdy jest to niepraktyczne z powodu istotnych réznic miedzy klasami lub gdy tradycyjny format
zawodow kategorii 1 w konkretnej dyscyplinie wymaga innych regulaciji.

15 Ogoélne wymagania dla lotni i paralotni

1.5.1 Definicja lotni, za Czescig Ogéing Kodeksu Sportowego
Szybowiec pozwalajgcy na przenoszenie, start i lgdowanie wytgcznie przy uzyciu samych nég pilota.
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1511 Klasy lotni
Klasa 1: Lotnie o sztywnej konstrukcji, sterowane wytgcznie przez przemieszczanie Srodka ciezkosci, na
ktérych mozna bezpiecznie startowaé i ladowa¢ w warunkach bezwietrznych. Dozwolone sg pomocnicze
metody sterowania, zmieniajgce wytrymowanie lub opér aerodynamiczny, pod warunkiem, ze ich dziatanie
jest symetryczne.

Klasa 2: Lotnie o sztywnej konstrukcji, sterowane za pomoca ruchomych powierzchni sterowych, ktére
pozwalajg bezpiecznie startowac i lgdowac¢ w warunkach bezwietrznych.

Klasa 3: Lotnie bez sztywnej struktury zasadniczej (paralotnie), ktére pozwalajg bezpiecznie startowac i
ladowa¢ w warunkach bezwietrznych.

Klasa 4: Lotnie, na ktérych bezpieczny start i lgdowanie w warunkach bezwietrznych sg zazwyczaj
niemozliwe, ale ktére pozwalajg na start z nog.

Klasa 5: Lotnie o sztywnej konstrukcji, sterowane w osi podtuznej gtéwnie za pomocg ruchomych
powierzchni sterowych, ktére pozwalajg bezpiecznie startowac¢ i lgdowa¢ w warunkach bezwietrznych.
Niedozwolone sg owiewki dla pilota czy inne otaczajgce go struktury, za wyjgtkiem uprzezy i sterownicy.

Uwaga: Klasy 1, 2, 4 i 5 nie sg dalej omawiane w niniejszej Czesci 7B.
1.5.2 Rozpoczecie lotu na lotni
Rozpoczecie lotu na paralotni odbywa sie na zasadzie startu noznego ze wzniesienia lub przy pomocy
urzgdzen mechanicznych (wyciggarki, holu powietrznego, itd.), z jednym wyjatkiem:
o Uzycie koétek lub podobnych urzgdzen pomocniczych jest dozwolone w przypadku pilotéw trwale
niepetnosprawnych, pod warunkiem, ze piloci petnosprawni sg w stanie uzywaé danej lotni bez
ww. dodatkowych pomocy.

1.6 Definicje lotéw na zawodach

Niniejsze definicje sg nadrzedne wobec definicji zawartych w Czesci Ogoélinej Kodeksu.

Definicje, ktore byty zawarte w tej sekcji zostaty usuniete i zastgpione definicjami w dokumencie CIVL GAP —
Centralny system punktacji zawoddéw przelotowych w lotniarstwie i paralotniarstwie. Definicje uznane za
przestarzate, jezeli chodzi o zawody przelotowe, zostaty usuniete.

1.6.1 Lot nieukonczony
Lot zostaje uznany za nieukonczony w nastepujgcych przypadkach:
o Podczas lotu miat miejsce wypadek, wskutek ktérego pilot zmart w ciggu 48 godzin, lub;
e Podczas lotu zostata zrzucona czes¢ urzgdzenia latajgcego lub wyposazenia, z wylgczeniem czesci
odrzucanych, balastu lub paliwa, ktére zostaty zadeklarowane przed lotem.
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2 ZAWODY FAI 1. KATEGORII

2.1 Przepisy ogdlne

Przepisy ogdlne dotyczgce zawodoéw 1. kategorii ujete sg w Czesci Ogdlnej oraz w Czesci 7 Kodeksu
Sportowego. Regulamin zawodow to zasady przyjete dla konkretnych zawodow, ktére nie mogg sta¢ w
sprzecznosci z Czescig 7. Muszg zosta¢ zatwierdzone przez komisje CIVL i po takim zatwierdzeniu nie
mogg zosta¢ zmienione.

Zawodami 1. kategorii sg mistrzostwa $wiata, mistrzostwa kontynentéw oraz Igrzyska lotnicze.

2.2 Mistrzostwa swiata i mistrzostwa kontynentu

Celem mistrzostw jest zapewnienie bezpiecznego i sprawiedliwego wspoétzawodnictwa, ktére ma wytonic¢
mistrza Swiata lub kontynentu oraz wzmocni¢ wiezi przyjazni migedzy pilotami wszelkich narodowosci.

2.3 Zawody w akrobacji

Szczegoty dotyczace aspektdéw technicznych oraz systemu punktacji dla zawodoéw w akrobaciji, dla wygody
czytajgcych zostaty zawarte w oddzielnym zatgczniku do Czesci 7B. Organizatorzy zawoddw muszg jednak
czyta¢ je tacznie z przepisami catej Czesci 7 dotyczacymi zawoddw 1. kategorii oraz Czesci Ogolnej
Kodeksu Sportowego FAI.

2.4 Nadzor i oferty organizacji

2.4.1 Prawo do zgtoszenia oferty
Mistrzostwa $wiata lub kontynentu moga by¢ organizowane jedynie przez KNSL zatwierdzony przez CIVL.
Warunkiem zgtoszenia kandydatury jest zorganizowanie w proponowanym miejscu w ciggu poprzedzajgcych
czterech lat zawoddw rangi mistrzostw kraju lub zawodéw kategorii 2. z minimum 50 startujgcymi pilotami.
Dodatkowo na tych zawodach takich muszg by¢ obecni obserwatorzy z CIVL lub obserwatorzy bedg
zaproszeni na takie zawody, zanim CIVL przyzna organizacje mistrzostw 1. kategorii.

2.4.2 Oferty wstepne
Zdecydowanie zaleca sie, aby oferta wstepna byta otrzymana przez CIVL nie pdzniej niz trzy lata przed
planowanymi mistrzostwami, jednak otrzymanie oferty wstepnej nie uniemozliwia innym KNSL przedtozenia
oferty petnej zgodnie z punktem 2.4.3.

2.4.3 Oferty szczegbtowe

Oferta szczego6towa musi zosta¢ przediozona przewodniczacemu CIVL 4 miesigce przed posiedzeniem
plenarnym CIVL, na ktérym bedzie zaprezentowana, a posiedzenie to bedzie dwa lata przed planowanymi
mistrzostwami. Dokumenty ofertowe zazwyczaj beda opublikowane w ramach porzadku obrad posiedzenia
plenarnego, aby delegaci mieli czas zapozna¢ sie z nimi przed ich prezentacjg. Szczeg6towe dokumenty
ofertowe oraz terminy mozna znalez¢ na stronie CIVL pod adresem http://www.fai.org/civl-events/organising-
events. Wiecej informacji mozna znalez¢ w kilkuczesciowym dokumencie Practical Guidelines for organising
CIVL/FAI Category 1 Championships dostepnym na stronie CIVL pod adresem http://www.fai.org/civl-
documents w dziale Event Organisers.

Nawet w przypadku nieprzyznania wczesniej organizacji zawodow, oferta nie moze byé przedstawiona
pozniej niz rok przed planowanymi zawodami.

2.4.4 Miejsce rozgrywania zawodoéw
Gtéwnym kryterium wyboru miejsca zawodéw powinno by¢ bezpieczehnstwo. W migjscach, gdzie istniejg
strefy zakazu lub ograniczenia lotéw, ale organizator przewiduje mozliwo$¢ zmniejszenia tych ograniczen na
czas trwania zawodow, konieczne jest przedstawienie razem z ofertg odpowiednich pism od Urzedu
Lotnictwa Cywilnego, potwierdzajgcych ten fakt.

2.4.5 Sprawdzanie ofert
Wszystkie oferty na zawody 1. kategorii musza byé dokfadnie sprawdzone przez odpowiednig komisje nie
tylko pod wzgledem bezpieczenstwa, ale takze innych aspektéw, takich jak doswiadczenie organizatora i
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uwarunkowania finansowe. Jesli bedzie to konieczne, komisja da organizatorom mozliwos¢ skorygowania
dokumentow ofertowych, zanim uptynie termin zgtaszania dokumentéw na posiedzenie plenarne. Swoje
zalecenia dotyczgce otrzymanych ofert komisja przedstawi na posiedzeniu plenarnym.

2.4.6 Zawody testowe
Organizator musi urzgdzi¢ zawody testowe w proponowanym miejscu rok przed mistrzostwami, o ile to
mozliwe w tych samych datach. CIVL wyznaczy na te zawody oficjalnego stewarda, kiéry bedzie stuzyt
organizatorowi radg i ewentualnie zaproponuje konieczne zmiany.

Jezeli z jakichkolwiek przyczyn zawody testowe nie mogg sie odbyé, zawody 1. kategorii w tym miejscu
zostang odwotane.

Organizatorzy zawodow testowych (wtgczajgc zawody testowe przed Igrzyskami lotniczymi) muszg ztozy¢
wniosek o przyznanie zawodom kategorii 2. (Rozdziat 4).

2.4.7 Zaproszenia do uczestnictwa
Jak najszybciej po otrzymaniu zgody na organizacje mistrzostw, organizator ma obowigzek wystac
zaproszenia do wszystkich narodowych organizaciji.

2.5 Ogodlne zasady organizacji

2.5.1 Loty podczas mistrzostw
Muszg przebiegaé zgodnie z przepisami Kodeksu Sportowego (Czesci Ogolnej i Czesci 7B) oraz
opublikowanym regulaminem zawodoéw, utworzonym zgodnie ze wzorem zamieszczonym w rozdziale 9.

2.5.2 Czas trwania mistrzostw
Czas trwania mistrzostw nie moze przekroczy¢ 14 dni, fgcznie z ceremoniami otwarcia i zamkniecia.
Zawodnicy muszg sie stosowac do wszystkich przepisow dotyczacych mistrzostw przez caty ten okres, bez
wzgledu na to, czy lecg w konkurencji, czy tez nie.

2.5.3 Minimalne uczestnictwo
Aby méc przyznaé tytut mistrza swiata wymagane jest uczestnictwo minimum 8 pilotéw reprezentujgcych
minimum 4 kraje. Aby moc przyznaé tytut mistrza kontynentu wymagane jest uczestnictwo minimum 8
pilotow reprezentujgcych minimum 3 kraje.

2.5.4 Oficjalne treningi
Bezposrednio przed rozpoczeciem zawoddw muszg zosta¢ zorganizowane minimum dwa, a maksymalnie
pie¢ dni treningowych. Minimum jednego dnia musi zosta¢ zorganizowana konkurencja na zasadach
przyjetych dla zawoddw, z ktérej punkty nie bedg liczone do klasyfikacji generalnej. Podczas konkurencji
treningowej muszg by¢ obecni wszyscy czionkowie zespotu organizujgcego, gdyz celem takiej konkurencji
jest przetestowanie wszystkich aspektow organizacyjnych, a takze zapoznanie pilotéw z procedurami.

2,55 Tytul mistrza swiata lub kontynentu

2551 Minimalna liczba punktéw
Tytut mistrzowski zostanie przyznany tylko w przypadku, gdy suma punkitéw zwyciezcoOw poszczegodlnych
konkurenciji, wyliczonych wg formuty CIVL GAP, bedzie wynosita minimum 1500.

2552 Redukcja liczby zawodnikéw
Jezeli podczas zawoddéw zaistnieje konieczno$¢ zmniejszenia liczby zawodnikéw, nalezy postepowaé
zgodnie z rozdziatem 8.

2553 Dni rezerwowe
Jezeli ze wzgledu na ztg pogode istnieje zagrozenie nierozegrania zawodow, ostatnig konkurencje mozna
zorganizowaé w dniu przeznaczonym na ceremoni¢ rozdania nagrod, ale czas trwania zawoddw nie moze
zostac przedtuzony.

2554 Waznosc¢ konkurenciji
Konkurencja moze zosta¢ uznana za wazna tylko wtedy, gdy w wyznaczonym czasie wszyscy piloci mieli
szanse wykonania przynajmniej jednego lotu.
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2.5.6 Protesty
Protesty beda rozpatrywane przez miedzynarodowe jury sktadajgce sie z trzech cztonkéw réznych
narodowosci, nominowanych przez CIVL. Czas przewidziany na sktadanie protestéw oraz wysokos¢ optaty
za protest muszg zostaé¢ wyszczegolnione w regulaminie zawoddw. Jesli protest zostanie uznany, optata jest
zwracana. Optata za protest nie moze by¢ wyzsza niz 50 USD lub 50 EUR na mistrzostwach odbywajgcych
sie w Europie.

2.5.7 2Zwyciezca
Zwycieza pilot, ktéry uzyska najwiekszg sume punktéw. Zwyciestwo druzynowe odniesie druzyna
spetniajgca definicje podang w odpowiednich przepisach dotyczacych punktacji, ktéra uzyska najwyzszg
sume punktow.

2.5.8 Zloty, srebrny i brazowy medal FAI
Odpowiednie medale zostang przyznane pilotom, ktérzy zajma pierwsze, drugie i trzecie miejsce. Pilotom od
pierwszego do dziesigtego miejsca zostang przyznane dyplomy. Medale zostang przyznane takze
zwycieskim druzynom narodowym oraz, jesli FAlI podejmie takg decyzje, wszystkim czionkom zwycigskich
druzyn mogg zosta¢ wreczone mate medale. Wszystkie duze, a takze mate medale w maksymalnej liczbie
6+2 zapewnia CIVL. Organizator jest odpowiedzialny za ich transport oraz ewentualne koszty celne.
Organizator zawodoéw moze przyzna¢ dodatkowe trofea i/lub nagrody.
W rozdziale 13 opisano protokdt ceremonii rozdania nagrod.

2.6 Regulamin zawodéw

2.6.1 Regulamin zawodow

Regulamin jest zbiorem szczegdtowych przepisdw obowigzujgcych na danych zawodach, przygotowanych
przez organizatora i zatwierdzonych przez CIVL. Musi zosta¢ zapisany w formacie przedstawionym w
rozdziale 8 i przestany przewodniczagcemu CIVL minimum osiem miesiecy przed zawodami. Jakakolwiek
wersja regulaminu opublikowana przez organizatora przed zatwierdzeniem go przez CIVL musi by¢
opatrzona odpowiednig adnotacjg, jednoznacznie informujgcg o tym fakcie. Razem z regulaminem
organizator musi przesta¢ formularz aplikacyjny oraz przedstawi¢ wysokos¢ wpisowego wraz z opisem, co
obejmuje. Wpisowe powinno przynajmniej pokrywac co nastepuje:

e Mape lotniczag w odpowiedniej skali z naniesionymi wszystkimi startowiskami, lgdowiskami,
punktami zwrotnymi, strefami lotdw kontrolowanych i strefami zakazanymi. Mapa ta musi mie¢
czytelng siatke koordynat zgodnych z koordynatami GPS.

e Numery startowe, identyfikatory i dokumentacje zwigzang z zawodami.

Za minimalng dodatkowg stawke organizator powinien zapewni¢:
e Transport sprzetu i pilotéw na i ze startowiska.
o ZwOzke z trasy.
¢ (Opcjonalnie) pakiet lunchowy lub kupony na positki w restauracji kazdego dnia zawoddw.

2.6.2 Formularz aplikacyjny i regulamin zawodéw
Formularz aplikacyjny oraz zatwierdzony regulamin zawodéw wraz z innymi uzytecznymi informacjami dla
pilotbw muszg zosta¢ opublikowane na stronie internetowej CIVL oraz przestane do delegatéw CIVL nie
pozniej niz pie¢ miesiecy przed zawodami. Organizator moze dodatkowo przesta¢ wszystkie dokumenty
bezposrednio do stowarzyszen — cztonkéw FAIl. Moze takze dostarczy¢ dodatkowych informaciji pilotom po
przyjezdzie na miejsce zawoddéw, ale wszelkie informacje majace peti¢ role obowigzujgcych przepiséw
muszg by¢ zatwierdzone przez prezydium CIVL.

2.6.3 Nieprzestrzeganie harmonogramu
Jakiekolwiek odstepstwa od harmonogramu lub procedur mogg grozi¢ uznaniem zawoddw za nierozegrane.

2.6.4 Zmiany w regulaminie zawodéw
Organizator ma obowigzek dostosowaé regulamin do zmian w Kodeksie Sportowym, wprowadzonych
miedzy datg zatwierdzenia regulaminu (przez CIVL) a poczatkiem zawoddéw. Po oficjalnym rozpoczeciu
zawodéw nie mozna dokonywaé¢ zadnych zmian w opublikowanych przepisach i regulaminach. Zadne
dodatkowe wymagania wprowadzone podczas zawoddw nie mogag dziataC z mocg wsteczng. Wszelkie
uzupetnienia regulaminu podczas trwania zawodéw muszg zosta¢ zaakceptowane przez stewarda CIVL
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oraz przewodniczgcego jury, a takze przez wiekszo$¢ szeféw druzyn narodowych. Uzupetnienia takie mogg
dotyczy¢ jedynie kwestii niezbednych lub drugorzednych.

2.6.5 Pomiar odlegtosci
Wszystkie odlegtosci podawane w regulaminie zawodéw oraz ogtaszane na odprawach muszg byc¢
wyrazone w jednostkach metrycznych.

2.7 Obowiazki ekipy organizatora zawodéw

2.7.1 Organizator zawodoéw
Po rozegraniu zawodow testowych, organizator ma obowigzek wprowadzi¢ zmiany, ktérych zazgdat oficjalny
steward CIVL, chyba ze przedstawi na pismie, dlaczego dane zmiany sg niewskazane. W ostateczne;j
umowie miedzy organizatorem a CIVL musi by¢ wyszczegdlniona minimalna liczba oséb obstugujacych
zawodow.
Organizator ma obowigzek wypetni¢ wszelkie wymogi bezpieczenstwa wskazane przez ekspertéw CIVL.

Na posiedzeniu plenarnym odbywajgcym sie przed zawodami prezydium CIVL przedyskutuje z
organizatorem wszelkie wymagania. Jezeli organizator zawodow nie spetni wszystkich wymogoéw,
przewodniczacy komisji moze zawiesi¢ zawody do czasu ich wypetnienia.

2.7.2 Kierownik zawodoéw
Przynajmniej sze$¢ miesiecy przed mistrzostwami KNSL je organizujgcy musi wyznaczy¢ kierownika
zawodow podlegajgcego akceptacji CIVL. Prezydium CIVL musi zatwierdzi¢ kazdg ewentualng zmiane
kierownika zawodéw. Kierownik zawodoéw ponosi odpowiedzialno$¢ za catoksztatt organizacji zawodéw,
wigcznie z programem konkurencji. Jest takze odpowiedzialny za:

e opublikowanie ostatecznej listy startowej przed pierwszg odprawg do konkurencji.

e jak najszybsze publikowanie dziennych wynikow.

e przestanie do KNSL, a takze FAI i CIVL kompletnego raportu z zawodow, zawierajgcego petne
wyniki oraz opis powazniejszych problemoéw i ztozonych protestow.

2721 Kierownik ds. bezpieczenstwa
Organizator zawodéw musi wyznaczy¢ kierownika ds. bezpieczenstwa, akceptowalnego dla prezydium
CIVL, ktérego jedynym obowigzkiem bedzie bezpieczenstwo zawoddéw. Po zawodach testowych steward
CIVL dokona oceny jego pracy i w razie potrzeby prezydium moze zazgda¢ zmiany jego osoby. Kierownik
ds. bezpieczenstwa musi postugiwaé sie plynnie jezykiem angielskim oraz lokalnym. Musi mie¢ do
dyspozycji statg czestotliwos¢ radiowg oraz osobne numery telefonu. Musi dobrze zna¢ miejsca, w ktorych
beda odbywac sie loty oraz mie¢ doswiadczenie w odpowiednich zawodach.

2.7.2.2 Obowigzki kierownika ds. bezpieczehstwa
Kierownik ds. bezpieczenstwa jest odpowiedzialny za nadzér nad wszelkimi aspektami zwigzanymi z
bezpieczenstwem. Nalezg do nich m.in.: predkos¢ wiatru oraz zagrozenie burzami i innymi potencjalnie
niebezpiecznymi stanami pogody. Obowigzkiem kierownika ds. bezpieczenstwa jest nadzorowanie ruchu
powietrznego w okolicy startowiska oraz niebezpiecznego zageszczenia pilotéw w powietrzu. Moze on tez
nie dopusci¢ do startu zawodnika wyposazonego w sprzet nie spetniajgcy wymogdéw bezpieczenstwa, a
przed rozpoczeciem zawoddw ma obowigzek przeprowadzié obowigzkowg odprawe bezpieczenstwa.

Kierownik ds. bezpieczenstwa ma obowigzek uczestniczy¢ w obradach komisji ds. ustalania konkurencji i
nadzorowa¢ wyznaczanie trasy i mety. Powinien bra¢ udziat w obradach komisji ds. bezpieczenstwa i brac¢
pod uwage jej opinie.

Powinien takze zbiera¢ raporty na temat wypadkoéw, omawiac je ze stewardem zawoddw i przedstawiac
wnioski podczas odprawy dla pilotow. Jest takze odpowiedzialny za upewnienie sie, ze wszyscy piloci
odmeldowali sie po konkurencji.

Kierownik ds. bezpieczenstwa moze w kazdej chwili zatrzymaé konkurencje lub zamknag¢ start z powodéw
bezpieczenstwa. Powody swoich decyzji musi przedstawi¢ przewodniczgcemu jury.
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2.7.2.3 Dopuszczanie pilotéw do udziatu w zawodach
Organizator zawodoéw musi przestrzega¢ kryteriow dopuszczania pilotéw, opisanych w przepisie 3.4.5.1
,Obowigzki organizatora zawodow”. Musi takze przestrzega¢ odpowiednich przepiséw ujetych w zatgczniku
dla zawodow w akrobacji.

2.7.3 Komisja ds. ustalania konkurencji
Niezbyt liczna, ale sktadajgca sie z minimum dwdéch wybranych pilotow i stewarda FAI. Ustalenie konkurencji
jest ostatecznie odpowiedzialnoscig kierownika sportowego zawoddéw, ale nie moze ona zostac
przeprowadzona bez zasiegniecia opinii komisji.

Kierownik zawodéw moze wymieni¢ cztonka Komisji ds. ustalania konkurencji po konsultacji z pozostatymi
cztonkami tej komisji.
Moze byc to potrzebne, jezeli cztonek komisji jest spdzniony lub nieobecny.

2.7.4 Komisja ds. bezpieczenstwa

Musi zosta¢ utworzona komisja ds. bezpieczenstwa, sktadajgca sie z minimum trzech pilotéw wybranych
przez kierownikéw druzyn narodowych. Komisja jest odpowiedzialna za ocene konkurencji pod wzgledem
bezpieczenstwa oraz przedstawianie kierownikowi ds. bezpieczenstwa opinii odnosnie konkurencji przed
odprawg dla pilotdw. Wszyscy piloci majg obowigzek obserwowac¢ warunki w powietrzu i ostrzegac
kierownika ds. bezpieczenstwa, jesli staty sie one niebezpieczne, czy to na starcie, czy na trasie. Oceny
warunkow dokonuje sie uzywajgc nastepujgcej skali (uzywajac angielskich zwrotéw — przyp. ttum.): level-one
(poziom 1, warunki bezpieczne), level-two (poziom 2, warunki silne), level-three (poziom 3, warunki
niebezpieczne). Nie mozna by¢ jednoczesnie czionkiem komisji ds. ustalania konkurencji oraz komisji ds.
bezpieczenstwa.

Kierownik zawodoéw oraz kierownik ds. bezpieczenstwa sg odpowiedzialni za ustalenie, czy warunki sg
bezpieczne, czy nie, natomiast komisja ds. bezpieczenstwa petni role kontrolng w zakresie bezpieczenstwa.
Jednak najwiekszg odpowiedzialno$¢ za wtasne bezpieczenstwo ponoszg sami piloci, gdyz nie moze byé
ono zagwarantowane przez dziatania i decyzje kierownika zawoddéw czy komisji ds. bezpieczenstwa.

Kierownik zawodéw moze wymieni¢ cztonka Komisji ds. bezpieczenstwa po konsultacji z pozostatymi
cztonkami tej komisiji.
Moze zaistnie¢ taka potrzeba, jesli czitonek komisji spdzni sie lub z innych przyczyn nie pojawi.

2.7.5 Zatloczenie w powietrzu
Organizatorzy zawoddéw muszg unika¢ niebezpiecznego zattoczenia w powietrzu. Jako zasade przyjeto, ze
konkurencja musi by¢ zaplanowana w taki sposéb, aby w powietrzu nie gromadzity sie grupy powyzej 100
pilotow. Jezeli organizator ma zamiar przekroczy¢ ten limit, musi na spotkaniu plenarnym CIVL wykazaé, ze
bedzie to bezpieczne. Szczegdty winny zosta¢ umieszczone w regulaminie zawodow.

2.7.6 Oblatywacze pogody
Organizator musi mie¢ do dyspozycji doswiadczonych oblatywaczy pogody. Dalsze szczegodty w rozdziale 7.

2.7.7 Pomoc medyczna w nagtych przypadkach
Podczas trwania konkurencji na startowisku oraz w strategicznie potozonym miejscu musi by¢ obecny
postugujgcy sie jezykiem angielskim lekarz lub ratownik medyczny z odpowiednim wyposazeniem. Do
dyspozycji musi by¢ $migtowiec ratowniczy. Oczekiwany czas dolotu sSmigtowca musi by¢ wyszczegdlniony
w ofercie i umieszczony w regulaminie zawoddw.

2.7.8 Postepowanie w razie powaznych lub smiertelnych wypadkéw
Organizator i kierownik zawoddéw winni postepowaé zgodnie z dokumentem ,Wytyczne postepowania w
przypadku powaznych lub Smiertelnych wypadkéw na imprezach sportowych FAI”, ktory jest wysytany do
wszystkich organizatoréw zawodow 1. kategorii przez biuro FAI.

2.7.9 Przygotowania do zawodéw
Aby unikngé sytuacji, kiedy piloci podrézuja na zawody, ktére mogg by¢ odwotane z powodu
nieprzygotowania, CIVL bedzie umieszczaé na swojej stronie informacje na temat stanu przygotowan.
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2.8 Program i zaplecze zawodow

2.8.1 Przeptyw informacji
Organizator ma obowigzek zapewni¢ wszelkie wyposazenie i warunki niezbedne do prawidlowego
funkcjonowania zawoddw oraz, jak najwczesniej to mozliwe, udostepni¢ nastepujgce informacje:

e szczegobtowy program zawodow,

e imiona i nazwiska kierownika zawoddw, giéwnych oséb funkcyjnych i stewardéw,

e gtéwne informacje organizacyjne, m.in. dotyczace spraw zwigzanych z prognozg pogody, stuzbami
medycznymi, bezpieczenstwem, ustugami naprawczymi i przeptywem informacji,

dane meteorologiczne, m.in. prognozy z wykresami synoptycznymi i obrazami z satelity,

mozliwe konkurencje,

ograniczenia przestrzeni powietrznej oraz niebezpieczenstwa w okolicy,

mozliwosci zakwaterowania i wyzywienia, takze dla prasy i gosci,

plany lotnisk i innych wykorzystywanych miejsc, z umiejscowieniem wejs¢ oraz budynkow
administracyjnych i mieszkalnych, a takze parkingdw dla samochodéw osobowych i przyczep
kempingowych,

e peing liste dokumentéw i wyposazenia wymaganych od zawodnikéw,

e wrazie potrzeby tymczasowg liste startujgcych zawodnikoéw,

e szczegoty dotyczace ustug translatorskich.

2.8.2 Stronainternetowa
Organizator musi uruchomi¢ strone internetowg zawodéw na przynajmniej 6 miesiecy przed rozpoczeciem
imprezy. Musi ona zawiera¢ wszystkie informacje opisane w pkt. 2.8.1, a takze warunki uczestnictwa dla
pilotow oraz daty i procedury zwigzane z zawodami. Na stronie musi by¢ dostepny regulamin zawodéw, a
takze link do tego dokumentu na stronie FAI/CIVL. Jesli regulamin zostanie umieszczony przed
zatwierdzeniem go przez CIVL, powinien by¢ jasno oznaczony jako ,NIEZATWIERDZONY PRZEZ CIVL”.

2.8.3 Ceremonie
Po przyjezdzie na miejsce kierownicy druzyn powinni otrzymac¢ program ceremonii otwarcia w formie
papierowej. Program ceremonii zamknigecia oraz rozdania nagréd powinien by¢ opublikowany w formie
drukowanej z minimum czterodniowym wyprzedzeniem.

2.9 Stewardzi i jury

29.1 Prawai opis
Szczegoty znajdujg sie w Czesci Ogdlnej.

2.9.2 Mianowanie stewardéw

Komisja CIVL wyznaczy jednego lub wiecej stewardéw po konsultacji z organizatorem zawodoéw i zgodnie z
potrzebami mistrzostw. Jezeli spodziewanych jest ponad 100 uczestnikéw, wymaganych moze by¢ minimum
dwoéch stewardéw. Stewardzi powinni by¢ réznych narodowosci oraz innej narodowosci niz organizator,
chyba ze Zarzad CIVL wyrazi na to wyrazng zgode. W przypadku, gdy w ostatniej chwili jeden ze stewardéw
nie moze sie stawi¢ na zawody, na jego miejsce moze zosta¢ zaproszona osoba dowolnej narodowosci, pod
warunkiem zaakceptowania przez przewodniczgcego jury. Stewardzi muszg zna¢ jezyk angielski i posiadaé¢
duze doswiadczenie w miedzynarodowych zawodach lotniowych, paralotniowych lub innych dyscyplinach
FAl. Jezeli jest to mozliwe, jeden ze stewardéw powinien znaé jezyk organizatora. Co najmniej jeden
steward zawsze musi by¢ obecny w miejscu rozgrywania konkurencji.

2.9.3 Mianowanie jury _
CIVL mianuje miedzynarodowe jury, sktadajgce sie z trzech oséb ré6znych narodowosci. Zaden z czionkéw
jury nie moze pochodzi¢ z kraju organizatora, chyba Zze prezydium CIVL wyrazi na to wyrazng zgode.

2.9.4 Wiladza stewardéw
Steward nie ma prawa uchyla¢ decyzji kierownika zawoddw, ale powinien zwracaé mu uwage, kiedy jego
decyzje moglyby upas¢ w wyniku protestu.
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2.9.5 Prawo do zatrzymania zawodow
Steward ma obowigzek powiadomi¢ przewodniczgcego jury, jesli organizator nie stosuje sie do przepiséw
lub gdy nie podejmowane sg wystarczajgce srodki bezpieczenstwa. Przewodniczacy jury moze czasowo
zatrzymaé zawody, zgodnie z przepisami Czesci Ogolne;.

2.9.6 Finansowanie jury i stewardéw

2.9.6.1 Przez organizatora
Organizator zawodow jest odpowiedzialny za podréz, zakwaterowanie oraz wyzywienie miedzynarodowego
jury oraz stewarda (stewardéw). Podréz powinna zostaé zorganizowana po konsultacji z przedstawicielami
FAl i osiggnieciu porozumienia. Podczas zawoddw powinny by¢ zapewnione minimum ponizsze standardy:

e Pokoj jednoosobowy w hotelu o standardzie dwugwiazdkowym; gdy temperatury przekraczajg 30°C,
pokdj powinien byé wyposazony w klimatyzacje (jesli to mozliwe).

e Jury i steward (stewardzi) muszg mie¢ zapewniony transport do wytacznej dyspozycji. Powinny byé
to dwa sprawne pojazdy, chyba ze podczas zawodow testowych steward wyda inne zalecenie.
Pojazdy majg by¢ w petni ubezpieczone od odpowiedzialnosci na wypadek szkdd, albo organizator
ubezpieczy czionkdw jury i stewarda (stewardéw) od takich szkod.

Organizator zawodéw jest takze odpowiedzialny za wyzej opisane koszty dla stewarda podczas zawodow
testowych i moze by¢ zobowigzany do pokrycia kosztoéw dodatkowych wizytacji stewarda lub innej stosownej
osoby wyznaczonej przez prezydium CIVL. Taka dodatkowa wizytacja bedzie zarzgdzona przez prezydium,
jesli konieczne jest upewnienie sie, ze odpowiednio poradzono sobie z zasadniczymi kwestiami,
zidentyfikowanymi podczas zawodéw testowych.

2.9.6.2 Przez CIVL

CIVL jest odpowiedzialne za optacenie stewarda na zawodach 1. kategorii i zawodach testowych w
wysokoéci 50 EUR za zaplanowany dzien zawodow, jednak za nie wiecej niz 16 dni. CIVL takze odpowiada
za opfacenie cztonkdw jury na zawodach 1. kategorii w wysokosci 25 EUR za zaplanowany dzien zawodow,
jednak nie wiecej niz 14 dni. Uposazenie to nie dotyczy czionkdéw jury pracujgcych na odlegtosé.
Organizatorzy nie sg juz zobowigzani do ptacenia czionkom jury 10 EUR za dzien. Platnosci zostang
dokonane po otrzymaniu przez sekretariat FAl poprawnie wypetnionego formularza wydatkow i
zatwierdzeniu go przez CIVL zgodnie z obowigzujgcymi procedurami.

2.9.7 Wyposazenie
Jesli bedzie to konieczne, organizator zawodéw ma obowigzek wyposazyé jury i stewardéow w radio
dziatajgce na czestotliwosciach uzywanych podczas zawoddéw oraz w telefon komérkowy kompatybilny z
miejscowym systemem.

2.10 Obowiazki kierownikéw druzyn

2.10.1 Wspétpraca
Kierownik druzyny jest tacznikiem miedzy organizatorem a swojg druzyng i jest odpowiedzialny za stosowne
zachowanie sie jej cztonkéw, za upewnienie sig, ze nie latajg w ztym stanie zdrowia, moggcym stanowié
zagrozenie dla reszty uczestnikéw oraz ze w petni rozumiejg przepisy.

2.10.2 Prawa
Kierownik druzyny ma prawo wycofa¢ z zawodéw dowolnego cztonka swojej druzyny.

2.10.3 Raporty z wypadkow
Kazdy kierownik druzyny jest odpowiedzialny za przekazanie kierownikowi ds. bezpieczenstwa raportu z
kazdego wypadku, w ktérym uczestniczyt cztonek jego druzyny. Raport musi byé przekazany przed
spotkaniem kierownikéw druzyn nastepnego dnia po wypadku.

2.11 Paralotnie wielomiejscowe

Na zawodach 1. kategorii dozwolone sg wytgcznie paralotnie jednomiejscowe.
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2.12 Ubezpieczenie

Przed rozpoczeciem lotow z miejsca, w ktérym bedg sie odbywaé zawody, organizatorowi zawodéw musi
zosta¢ dostarczony dowdd ubezpieczenia zgodnego z wymaganiami podanymi przez organizatora na
formularzu rejestracyjnym lub w regulaminie zawodéw.

2.13 Numery startowe

Organizator przydzieli kazdej paralotni numer startowy sktadajgcy sie z cyfr lub liter, ktory zazwyczaj
umieszcza sie posrodku dolnej powierzchni skrzydta, w poblizu krawedzi natarcia. Mogg by¢ takze
wymagane numery na kaskach.

Wielko$¢ cyfr lub liter oraz przestrzen, ktérg dla nich nalezy pozostawi¢ na skrzydle winny by¢ wyraznie
okreslone w regulaminie zawodow.

Brak numeru na skrzydle jest przewinieniem technicznym, za ktdre pilot moze otrzymac stosowng kare.

2.14 Rejestracja i kontrola dokumentéow

Po przyjezdzie na miejsce rozgrywania zawoddéw kierownik druzyny i wszyscy cztonkowie druzyny muszg sie
stawi¢ w biurze rejestracyjnym, aby przedstawi¢ do sprawdzenia swoje dokumenty i uzyskaé wszelkie
dodatkowe przepisy i informacje. Moment zakonczenia okresu rejestracji jest uwazany za oficjalne
rozpoczecie mistrzostw.

Po otwarciu okna startowego do pierwszej konkurencji nie mozna juz dokonywac zmian pilotdw ani paralotni,
z wyjatkiem przypadkéw opisanych w punkcie 11.1.3 (Uszkodzenie paralotni zawodnika).

2.15 Odprawa

Kierownik zawodow przeprowadzi odprawe dla kierownikow i/lub zawodnikéw przed kazdg konkurencja,
podczas ktorej przekaze wszystkie informacje dotyczgce warunkéw meteorologicznych i sposobu
rozgrywania konkurencji. Konkurencja, prognoza pogody, informacje dotyczace przestrzeni powietrznej i
inne szczegdlne wymagania musza by¢ podane na pismie. Jesli jest taka mozliwos¢, informacje o prognozie
pogody powinien przekazywa¢ meteorolog, przygotowany do odpowiadania na pytania pilotéw.

Wymogi dotyczgce bezpieczenstwa podane na odprawie majg status przepisow.

W przypadku ztej pogody odprawa moze by¢ przetozona z wyznaczonej godziny na termin pézniejszy.

Wszystkie odprawy muszg by¢ prowadzone wytgcznie w jezyku angielskim.

2.16 Spotkania kierownikéw druzyn

Poza codziennymi odprawami, komunikacja miedzy organizatorem a zawodnikami odbywa sie zazwyczaj
poprzez spotkania kierownikéw druzyn. Spotkania odbywajg sie z inicjatywy kierownika zawodoéw, ale muszg
takze zosta¢ zorganizowane w ciggu 18 godzin od wyrazenia takiej potrzeby przez minimum pieciu
kierownikéw druzyn.

2.17 Przepisy operacyjne

2.17.1 Przestrzeganie prawa
Kazdy zawodnik jest zobowigzany do przestrzegania prawa oraz przepisow lotniczych kraju, w ktorym
rozgrywane sg zawody.

2.17.2 Zdatnos¢ do lotu
Kazda paralotnia winna by¢ uzytkowana zgodnie z ograniczeniami $wiadectwa zdolnosci do lotu lub
pozwolenia na loty oraz tymi podanymi przez producenta. Zabronione jest wykonywanie manewrow
stwarzajgcych zagrozenie dla innych zawodnikéw lub publicznosci, oraz nieuzgodnionej akrobacji.
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2.17.3 Kontrola przed lotem
Kazdy pilot ma obowigzek skontrolowania swojej paralotni przed startem i moze na niej lata¢ tylko kiedy jest
w petni sprawna. Piloci muszg zapewni¢ doktadng kontrole tasm udowych uprzezy bezposrednio przed
startem.

2.18 Bezpieczenstwo lotu

2.18.1 Odprawa bezpieczenstwa
Przed rozpoczeciem lotdw w zawodach wszyscy piloci majg obowigzek uczestnictwa w odprawie
zorganizowanej przez Kierownika ds. bezpieczenstwa (2.7.2.2).

2.18.2 Niebezpieczne zachowania w powietrzu
Kazdy pilot jest odpowiedzialny za to, zeby zawsze lata¢ w sposdb zapewniajacy bezpieczenstwo witasne
oraz innych. Kierownicy mogg naktadac¢ kary na zawodnikéw, ktérzy nie stosujg sie do tej zasady, a nawet
usung¢ ich z punktaciji.

2.18.3 Catkowity zakaz lotow
Zaréwno kierownik zawodoéw, jak i kierownik ds. bezpieczenstwa majg prawo zakazac lotéw w miejscu
rozgrywania zawodow, jesli konkurencja lub dzien zostaty anulowane ze wzgledu na niebezpieczne warunki.

2.18.4 Kask i spadochron zapasowy
Uzywanie kasku jest obowigzkowe. (Por. 11.2.2).

Piloci muszg by¢ wyposazeni w spadochron zapasowy w dobrym stanie technicznym.
Wszyscy piloci muszg posiadaé ten spadochron zapasowy plus jeden dodatkowy. Ten drugi musi by¢
dostepny rekg przeciwng w stosunku do zapasu gtéwnego, a jeszcze lepiej, dostepny obiema rekoma.

Jako alternatywa do dwoch spadochronéw zapasowych moze by¢ stuzy¢ jeden spadochron zapasowy, ale
umozliwiajgcy tatwe otwarcie obiema rekami.

Piloci muszg sie upewni¢, ze zakresy wagowe obu zapaséw, gtéwnego i drugiego, sg dopasowane do ich
masy startowej. Piloci muszg regularnie sprawdzac i przektada¢ zapasy oraz ¢wiczy¢ ich uzywanie w
symulatorach lotu.

2.18.5 Sprawnos¢ fizyczna
Pilot nie moze latac, jesli nie jest fizycznie sprawny. Kazda kontuzja, a takze stosowanie lekarstw, ktore
mogg mie¢ wptyw na zdolnos¢ pilota do odbywania lotéw, muszg by¢ zgtaszane Kierownikowi zawodow
przed wystartowaniem. Stosowanie lekéw zwiekszajgcych wydolnos¢ organizmu jest zabronione (3.11.2
Czesci Ogolnej Kodeksu FAl).

2.18.6 Umiejetnosci pilota
Zaréwno kierownik zawodow, jak i kierownik ds. bezpieczenstwa, w porozumieniu ze stewardem, majg
prawo wykluczy¢ z zawodéw pilotow, ktérzy wykazujg brak umiejetnosci niezbednych do bezpiecznego
startu, lotu i lgdowania.

2.18.7 Unikanie kolizji
Zawodnicy majg obowigzek przestrzega¢ miedzynarodowych przepisow dotyczacych poruszania sie w
przestrzeni powietrznej (opublikowanych przez ICAO). Muszg przestrzegaé zasad dotyczgcych latania na
zaglu, zakrecania i ladowania oraz uwaznie obserwowac otoczenie. Zawodnik wlatujgcy w komin, w ktérym
krazg juz inne paralotnie, musi rozpoczg¢ krgzenie w tym samym co one kierunku, niezaleznie od réznicy
wysokos$ci. Wszyscy piloci majg obowigzek zapoznaé sie z regutami latania w termice, przedstawionymi w
rozdziale 17. Niestosowanie sie do tych regut moze oznaczaé¢ natozenie kary na pilota, wigcznie z
dyskwalifikacjg z zawoddw.

Zawodnik uczestniczgcy w kolizji powietrznej nie moze kontynuowac lotu, jesli stan techniczny skrzydta
budzi jakiekolwiek watpliwosci.

2.18.8 Latanie w chmurach
Latanie w chmurach jest zabronione a piloci nie mogg stosowaé urzadzen zyroskopowych ani innych
przyrzaddéw umozliwiajgcych lot bez wzrokowego kontaktu z ziemig. Za udowodnione wlatywanie w chmury
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beda naktadane kary. Za pierwszym razem bedzie to 0 punktéw za konkurencje, a za drugim — wykluczenie
Z zawodow.

2.18.9 Wstrzymanie, odwotanie lub zatrzymanie konkurencji

2.18.9.1  Wstrzymanie
Jesli warunki pogodowe stang sie niebezpieczne, kierownik zawodéw moze wstrzymac start do konkurenciji.
Jezeli starty zostang wstrzymane jedynie na krétko, kierownik nie musi odwotywaé konkurenciji.

2.18.9.2 Odwotanie
Jesli warunki stang sie niebezpieczne, kierownik zawodéw moze odwota¢ konkurencje jeszcze przed
startem ktéregokolwiek z zawodnikow.

2.18.9.3 Zatrzymanie
Kierownik moze zatrzyma¢ konkurencje po wystartowaniu czesci lub wszystkich zawodnikow tylko w
przypadku pogorszenia sie warunkdéw pogodowych lub wystgpienia innych zagrozen, ktérych piloci nie beda
mogli uniknagé, a ktére mogg narazi¢ ich na niebezpieczenstwo.

2.18.9.4  Ogtoszenie
Jesli konkurencja zostaje zatrzymana, organizator ma obowigzek ogtosi¢ ten fakt na czestotliwosci zawodow
i czestotliwosci bezpieczenstwa. Dodatkowo nalezy powiadomi¢ uczestnikow poprzez kierownikéw druzyn.
Jesli to mozliwe, komunikat powinien by¢ takze powtérzony na czestotliwosciach druzyn. Zatrzymane
konkurencje sg punktowane zgodnie z zasadami zawartymi w dokumencie CIVL GAP — Centralny system
punktacji zawodow przelotowych w lotniarstwie i paralotniarstwie.

2.18.10 Balast
Pilot moze zabra¢ ze sobg odrzucany balast jedynie w postaci drobnego piasku lub wody. Balastu nie wolno
zrzucac, jesli mogtoby to zaszkodzi¢ innym zawodnikom lub osobom postronnym. Catkowita masa startowa
nie moze przekracza¢ masy wiasnej pilota plus 33 kg sprzetu i balastu. Mase wtasng pilota mierzymy w
spodniach, koszulce i bieliznie.

2.18.11 Maksymalna predkos¢ wiatru
Organizator musi ujg¢ w regulaminie zawoddw rozsgdng maksymalng predkosé wiatru, przy ktérej mozna
rozegra¢ konkurencje.

2.18.12 Latanie blisko nad ziemiag
Organizator musi sie upewnié, ze podczas lotu po ostatniej prostej do mety w normalnych warunkach kazdy
pilot bedzie miat wystarczajacg wysokos$¢ na rzucenie zapasu i bezpieczne wylgdowanie, jesli wystapig
jakies$ problemy.

2.18.13 Przekazywanie informacji o bezpieczenstwie przez pilotéw
2.18.13.1 Podczas lotu

Wszyscy piloci majg obowigzek obserwowaé warunki i powinni poinformowac¢ kierownika zawodoéw,
bezposrednio lub przez team leadera, jesli stang sie one zbyt niebezpieczne. Aby unikng¢ nieporozumien,
nalezy stosowaé nastepujgce okreslenia (w jezyku angielskim — przyp. ttum.): level one (poziom 1) —
bezpiecznie, level two (poziom 2) — silne warunki, level three (poziom 3) — warunki za silne.

2.18.13.2 Po wylgdowaniu
Formularz weryfikacyjny po wylgdowaniu (14.5.3) musi zawieraé nastepujgce opcje i musi go wypetni¢ kazdy
pilot:

Zaznacz pola wyboru lub réwnowazne okre$lenie

[]1 - bezpiecznie (safe)
[] 2 - niebezpiecznie dla mnie (unsafe for me)

[] 3 - niebezpiecznie (unsafe)
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Szacowana wysoko$é podstawy chmur w cylindrze sStarftowym ........c.eeeeeeene..
Szacowana wysoko$é podstawy chmur pod koniec konkurencii ...................

2.18.14 Live tracking
Live tracking ($ledzenie na zywo pozycji pilota — przyp. ttum) jest obowigzkowy na przelotowych zawodach
1. kategorii i zawodach testowych. Organizatorzy mogg w momencie sktadania oferty ztozy¢ wniosek o
wyjatek od tej reguty, ktéry bedzie rozpatrzony przez komisje paralotniowa.

2.19 Loty prébne

Zaden zawodnik nie moze wystartowaé podczas trwania zawodéw z oficjalnego miejsca startu bez zgody
kierownika zawodow.

2.20 Pomoc z zewnatrz dla zawodnikéw

2.20.1 Nawigacja
Wszelka pomoc ze strony statkébw powietrznych nie biorgcych udzialu w zawodach, w tym roéwniez
zawodnikéw nie biorgcych udziatlu w konkurenciji jest zabroniona. Po rozpoczeciu konkurencji oblatywacze
pogody majg obowigzek natychmiast Igdowaé lub poruszaé sie wylgcznie w wyznaczonym wczesniej
obszarze (zob. rozdziat 7, Oblatywacze pogody).

2.20.2 Radio
Jesli pozwala na to miejscowe prawo, piloci majg obowigzek posiadania radia pozwalajgcego na
komunikacje dotyczgcg bezpieczenstwa na wskazanej przez organizatora czestotliwosci. Podczas lotu radio
musi by¢ wigczone i nastawione na czestotliwo$é organizatora bgdz czestotliwo$é kierownika teamu.
Wszyscy piloci muszg by¢ w stanie nadawac i odbiera¢ na czestotliwosci bezpieczenstwa.

2.20.3 GPS

Uzycie odbiornikéw GPS lub podobnych instrumentdéw pozycjonujgcych jest dozwolone jedynie w celach
nawigacyjnych i do zapisu trasy lotu.

2.21 Zwobzka z trasy

Jesli organizator zapewnia zwozke z trasy, kolejna konkurencja nie moze sie rozpoczgé o ile wszyscy
zawodnicy ze sprawnym sprzetem nie zostang zwiezieni na czas.

2.22 Dni odpoczynku

Kierownik zawodéw moze ogtosi¢ dzien odpoczynku po szesciu z rzedu dniach lotnych, o ile nie jest to
ostatni dzien zawoddéw. Zasady ustalania dni odpoczynku muszg byé ogtoszone przed rozpoczeciem
zawodow.

2.23 Konkurencje na mistrzostwach

2.23.1 Ustalanie konkurencji
Podczas ustalania konkurenc;ji kierownik zawodéw powinien wzig¢ pod uwage przecietny poziom pilotéw. W
danej klasie FAI wszyscy piloci muszg otrzymacé tg sama konkurencje.

2.23.2 Dodatkowe typy konkurencji
Podczas skfadania oferty na zorganizowanie mistrzostw mogg zaproponowaé nowy typ konkurencji, pod
warunkiem, Zze majg wystarczajgce doswiadczenie w organizowaniu takich konkurencji w zawodach
narodowych.

Kierownik zawodow moze podac alternatywne konkurencje podczas odprawy, w razie gdyby warunki sie
pogorszyty, ale nie moze zmieni¢ konkurencji, jesli piloci juz wystartowali.
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2.23.3 Ponowny start do konkurencji
Ponowny start zazwyczaj nie jest dozwolony, chyba Ze jest to zaznaczone w regulaminie zawodéw. Pilot
startujgcy ponownie do konkurencji nie moze mie¢ pierwszenstwa przed pilotem, ktéry jeszcze ani razu nie
startowat.

2.23.4 Czasy zamkniecia
Kierownik zawoddéw musi okresli¢ podczas odprawy do konkurencji godziny, o ktérych zostang zamkniete
start, punkty zwrotne i linia mety. Moze on takze ustali¢ godzine ostatniego Igdowania. Jesli start zostanie
przesuniety, wszystkie pozostate czasy zostang przesuniete o te samg wielko$¢, pod takim warunkiem, ze
godzina ostatniego lgdowania nie moze by¢ ustalona na pézniej niz 30 minut po zachodzie stonca. Godzina
ta moze by¢ jeszcze wczesniejsza, jesli tak wynika z przepisow narodowych lub wzgledéw praktycznych. W
takim przypadku musi by¢ okreslona w regulaminie zawodow.

2.24 Systemy startu do konkurencji i zarzagdzanie startem

Organizator moze zastosowa¢ dowolny system startu do konkurencji dopuszczany przez CIVL w momencie
zatwierdzania oferty organizacji mistrzostw. Wybrany system musi by¢é opisany w regulaminie zawodow.
Regulamin musi takze zawieraé minimalny czas, przez jaki okno musi by¢ otwarte, aby konkurencja zostata
uznana za wazna.

2.24.1 Czas otwarcia okna startowego
Czas otwarcia okna startowego jest obliczany na podstawie liczby zawodnikéw oraz liczby miejsc
startowych, przy zatozeniu, ze kazdy pilot powinien mie¢ minimum 30 sekund na bezpieczny start.

2.24.2 Wydluzenie czasu otwarcia okna startowego
Czas, o ktéory mozna wydluzyé otwarcie okna startowego bedzie podany na odprawie i zostanie
wykorzystany w przypadku, gdy okno bylo zamykane ze wzgledéw bezpieczenstwa.

2.24.3 Start uporzadkowany
Jesli startowisko nie jest wystarczajgco duze, aby pomiesci¢ wszystkich zawodnikdw, mozna zastosowaé
system startu uporzgdkowanego. Pierwszego dnia kolejnos¢ jest ustalana wedilug rankingu WPRS, a w
nastepne dni wedtug klasyfikacji zawodoéw. W obu przypadkach 15 najwyzej sklasyfikowanych pilotéw i 5
najwyzej sklasyfikowanych pilotek bedzie miato prawo wybraé dowolny moment do startu.

2.24.4 Porzadkowi na starcie
W przypadku, gdy stosowany system startu wymaga przestrzegania wyznaczonych paséw startowych lub
gdy piloci muszg ustawi¢ sie w kolejce, organizator musi zapewni¢ minimum trzy osoby porzadkowe na
jeden pas lub miejsce do startu, bez wzgledu na to, czy start jest uporzgdkowany, czy nie.

2.25 Rozpoczecie konkurencji

2.25.1 Zapisy ogodlne
Start moze by¢ albo powietrzny, albo ziemny, natomiast czas rozpoczecia wyscigu moze byé albo
pojedynczy (Wyscig do mety — Race to Goal), albo wielokrotny (Wyscig z czasem indywidualnym - Elapsed
Time Speed Run).

2.25.2 Pierwszy czas startu
Czas pomiedzy otwarciem okna startowego a pierwszym czasem startu konkurencji musi by¢ nie mniejszy
niz wyznaczony w regulaminie zawodéw minimalny czas otwarcia okna, wydtuzony o realistyczny czas
potrzebny na zdobycie wysokosci i przelecenie do skraju cylindra startowego.

2.25.3 Propozycjainnego systemu startu
Ewentualny nowy system moze zostaé zastosowany pod warunkiem, ze byt on juz z powodzeniem
zastosowany podczas przynajmniej jednych zawoddéw rangi mistrzostw narodowych o rozmiarach
podobnych do zawodéw, na ktére jest sktadana oferta. Organizator musi szczegétowo przedstawi¢ swojg
propozycje, zanim oferta zostanie zaakceptowana.

-24 -



Kodeks Sportowy FAI, Czes¢ 7B, 1 maja 2014

2.26 Przebieg konkurencji

2.26.1 Nieudany start
Jesli pilotowi nie uda sie wystartowac, albo bedzie musiat wylgdowac ze wzgledéw bezpieczenstwa tuz po
starcie, préba ta nie bedzie zaliczana jako jeden z dozwolonych startéw, jednak od tej proby bedzie liczony
czas startu do konkurencji .

2.26.2 Kontrola na starcie, punktach zwrotnych i mecie.
Kontrola na starcie, mecie i punktach zwrotnych bedzie dokonywana metodg zatwierdzong przez CIVL,
opisang w regulaminie zawodow. Szczegdty dotyczace przekraczania linii mety zostaty wyttumaczone w
punkcie 2.28 ponizej.

2.26.3 Sekcja pomiaru czasu
Na zawodach 1. kategorii kierownik zawoddw powinien ustanawia¢ koniec sekcji pomiaru czasu przed linig
mety, aby wykluczy¢ sytuacje, w ktorej piloci lecg szybko blisko nad ziemig. Jego minimalna odlegto$¢ od
mety powinna wynosi¢ 500 m, chyba ze istotne czynniki bezpieczeristwa wymagajg innych rozwigzan.

2.27 Ladowanie poza meta

Jesli pilot wylagduje z dala od mety wyznaczonej w konkurencji, musi jak najszybciej powiadomi¢ o tym
organizatora - osobiscie, telefonicznie lub przez radio (jezeli jego uzycie jest dozwolone), w najgorszym
wypadku nie pdzniej niz czas zamkniecia konkurencji. Po powrocie do bazy zawodéw musi zgtosi¢ sie do
punktu odczytywania GPSow ze swoim odbiornikiem. Jezeli przez zaniedbanie pilot nie wypetni tego
obowigzku, moze otrzymac zero punktéw za konkurencje lub zosta¢ obcigzony kosztami akcji ratowniczej
zorganizowanej z jego powodu.

Dowodem Ilgdowania jest zapis z urzadzenia GPS, uzyskany za pomocg zatwierdzonego systemu weryfikacji
lotéw (Rozdziat 14, Zasady weryfikacji lotu za pomocg GPS).

2.28 Meta na zawodach przelotowych

Mozliwe sg dwie metody kontroli mety: z fizyczng linig mety lub bez niej. Z wielu wzgledéw (bezpieczenstwo,
doktadnos$é pomiaréw, atrakcyjnosc dla publicznosci i mediéw) organizatorzy powinni stosowac fizyczna linie
mety najczesciej jak to mozliwe.

2.28.1 Rodzaje mety
Istniejace mozliwosci sg zdefiniowane w dokumencie CIVL GAP — Centralny system punktacji zawodow
przelotowych w lotniarstwie i paralotniarstwie.

2.28.2 Przydatnosé mety
Przed wyznaczeniem mety, takze wirtualnej, organizator musi osobiscie sprawdzi¢, czy miejsce pozwala na
bezpieczne lgdowanie i czy na podejsciu i w okolicy nie ma niebezpiecznych przeszkéd. Mety z obstugg
naziemng sg lepsze niz mety wirtualne i organizatorzy zawodéw powinni stosowa¢ mety wirtualne tylko w
wyjatkowych przypadkach. Przed rozpoczeciem zawoddw stewardzi powinni upewni¢ sie u kierownika
zawodow, ze wszystkie miejsca wyznaczone na mete sg odpowiednie i bezpieczne.

2.29 Granice lotow

2.29.1 Granice narodowe
O ile w regulaminie zapisdbw nie ma pozwolenia na przekraczanie granic, loty zakonczone poza granicami
kraju lub stanu organizatora powinny by¢ liczone tylko do miejsca, w ktérym linia fgczaca punkt startu lub
ostatni punkt zwrotny z miejscem ladowania po raz ostatni przecina granice.

2.29.2 Przestrzen kontrolowana
Organizator ma obowigzek opisa¢ w regulaminie zawoddéw lub na odprawie przestrzen kontrolowang lub
inne strefy, w ktorych loty sg zakazane lub ograniczone. Takie strefy muszg by¢ dokfadnie zaznaczone na
opublikowanych mapach oraz udostepnione w postaci plikow openair.txt, aby mozna je byto wyswietli¢ w
instrumentach nawigacyjnych i uzywac¢ podczas weryfikowania punktacji.
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Jezeli zapis trasy pilota przebiega w odlegtosci mniejszej niz 20 m od zakazanego obszaru, czy to w pionie,
czy w poziomie, pilot otrzyma kare w wysokosci 2% jego punktéw za te konkurencje za kazdy metr, co
oznacza, ze po naruszeniu strefy o 30 m, pilot otrzyma zero punktéw. Do kontroli naruszen stref bedzie
brany pod uwage caty lot, od startu do Igdowania, bez wzgledu na to, czy konkurencja bedzie rozpoczeta,
czy pilot rozpocznie lot po trasie i czy jg ukonczy.

2.30 Niesportowe zachowanie

Sposéb postepowania w przypadku niesportowego zachowania zostat opisany w rozdziale 10 ,Zasady
postepowania w przypadku niesportowego zachowania” oraz w punkcie 5.2 Czesci Ogdlnej.
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3 UDZIAL W ZAWODACH 1. KATEGORII

3.1 Maksymalna liczba uczestnikéw

Maksymalna liczba uczestnikow na zawodach 1. kategorii nie moze przekroczy¢ 150 pilotéw. Maksymalna
liczba pilotdbw w reprezentacji narodowej wynosi 6. Regulamin zawodéw musi zawiera¢ nastepujgce
informacije:

¢ Maksymalng liczbe pilotéw, ktérzy moga wzigé udziat w zawodach.
Maksymalng liczbe pilotéw, ktérych moze zgtosi¢ kazdy kraj.
Liczbe pilotow kazdej ptci, ktérzy mogg by¢ zgtoszeni do zawodow przez swoj NAC (jesli jest to
wymagane).

e Liczbe pilotéw wchodzgcych w sktad druzyny narodowe;.

3.2 Reprezentacja narodowa

3.2.1 Liczebnos$¢ reprezentacji

Podstawowy sktad reprezentacji narodowej to jeden pilot i jedna pilotka. Jesli po ustalonej w regulaminie
zawodow dacie pozostajg niewykorzystane miejsca, zostajg one po jednym przydzielone krajom w kolejnosci
od najwyzej do najnizej sklasyfikowanego wedtug rankingu WPRS. Jesli po tej realokacji nadal pozostajg
wolne miejsca, przydzielanie zaczyna sie od nowa, zaczynajac od najwyzej sklasyfikowanego kraju, z
zastrzezeniem, ze miejsce przydzielone w sktadzie podstawowym kobiecie nie moze byC¢ zajete przez
mezczyzne. Proces ten bedzie trwat az zajete zostang wszystkie miejsca lub do momentu 60 dni przed
pierwsza zaplanowang konkurencjg mistrzostw. W procesie bedzie brany pod uwage ranking krajow WPRS
na trzy miesigce kalendarzowe przed rozpoczeciem mistrzostw.

3.2.2 Druzyna kraju gospodarza
W procesie realokacji miejsc, kraj gospodarza powinien mie¢ mozliwo$¢ wystawienia druzyny tak samo
licznej, jak kraj najwyzej sklasyfikowany z zastrzezeniem, ze w podstawowym sktadzie miejsca kobiecego
nie moze zajg¢ mezczyzna. Wszyscy dodatkowi piloci musza spetniaé wymagania kwalifikacyjne okreslone
w Czesci 7B oraz regulaminie zawodow.

3.2.3 Zmiana pilota
Po otwarciu okna startowego pierwszego dnia zawoddéw nie mozna dokona¢ zadnych zmian w sktadzie
reprezentaciji.

3.2.4 Kierownik druzyny
Kierownik druzyny moze by¢ albo zawodnikiem, albo cztonkiem zatogi, jednak najlepiej, jakby byt dodatkowg
osoba.

3.3 Dodatkowi uczestnicy

3.3.1 Mistrzowie broniacy tytutu
Aktualni mistrzowie i mistrzynie (Swiata i kontynentu) otrzymajg miejsce na zawodach, aby mogli broni¢
tytutdw, jezeli nie zostang wybrani do reprezentacji narodowej, jednak w takim przypadku nie beda liczeni do
klasyfikacji druzynowe;.

3.3.2 Piloci z innych kontynentéw
Jezeli w Otwartych Paralotniowych Mistrzostwach kontynentu pozostang wolne miejsca na miesigc przed
rozpoczeciem zawodow, CIVL moze dopusci¢ do zawoddw kwalifikujgcych sie pilotéw z innych kontynentow.
Piloci ci muszg spetnia¢c ogdlne kryteria kwalifikacyjne i bedg dopuszczeni do zawoddédw zgodnie z
klasyfikacjg WPRS i na kazdych 4 pilotéw bedzie dopuszczana jedna pilotka.

3.4 Prawo do startu w zawodach

3.4.1 Kwalifikacje
Kryteria kwalifikacyjne dla wszystkich pilotow, ktérzy chcg wzig¢ udziat w zawodach FAIl kategorii 1. sg
nastepujgce:
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e Jesli rodzimy kraj pilota wystawia sportowe licencje paralotniowe, to pilot musi posiada¢é wazng
licencje w tej dyscyplinie.

e Kazdy pilot musi posiadaé wazng licencje sportowg FAIl wystawiong przez wiasciwg mu krajowag
wiadze sportéw lotniczych. Piloci z krajow cztonkdéw kandydatéw FAI mogg postugiwac sie licencjg
wystawiong przez Sekretarza generalnego FAI.

3.4.2 Dodatkowe wymagania
W ciggu 24 miesiecy przed datg referencyjng, kitéra wypada na 3 miesigce kalendarzowe przed
rozpoczeciem zawodow pilot musi:
- Dla mistrzostw swiata, by¢ sklasyfikowanym w czotowej 400 $wiatowego rankingu WPRS lub uzyskac¢
minimum 45 pkt. WPRS w dowolnych zawodach paralotniowych FAI.
- Dla mistrzostw Europy, byé¢ sklasyfikowanym w czotowej 400 europejskiego rankingu WPRS lub uzyskaé
minimum 45 pkt. WPRS w dowolnych zawodach paralotniowych FAI.
- Dla innych mistrzostw kontynentalnych, by¢ sklasyfikowanym w czotowej 1500 Sswiatowego rankingu
WPRS lub uzyskaé minimum 20 pkt. WPRS w dowolnych zawodach paralotniowych FAI.

Jezeli organizator zawodow chce ustali¢ bardziej wymagajace kryteria, muszg by¢ one zawarte w ofercie na
te zawody.

~ 3.4.3 Ekipaorganizatora
Zaden czionek zespotu organizujgcego zawody kategorii 1. nie moze w nich bra¢ udziatu.

3.4.4 Data kwalifikacji
Pilot musi spetni¢ kryteria kwalifikacyjne nie pdzniej niz na trzy miesigce kalendarzowe przed rozpoczeciem
sie zawodow.

3.4.5 Procedura kwalifikacji pilota i odpowiedzialno$¢ za nig
Aby unikng¢ zbednych wydatkdéw zwigzanych z podrézg i startem w zawodach oraz rozczarowania z
powodu nie bycia przyjetym do zawoddw, spetnienie kryteriow kwalifikacji bedzie sprawdzane przez trzy
strony:

e KNSL lub krajowe stowarzyszenie/federacje przed wyborem reprezentacii;

e oOrganizatora zawodow;

¢ pilota. Upewnienie sie, ze sie spetnia wszystkie kryteria kwalifikacyjne, jest obowigzkiem kazdego
pilota.

3451 Obowigzki organizatora zawodéw to

e upewnienie sig, ze na kazdym formularzu zgtoszeniowym jest podpisana deklaracja, iz pilot spetnia
kryteria kwalifikacyjne CIVL;

e zgtoszenie do KNSL kazdego pilota, co do ktérego istnieje podejrzenie, ze nie spetnia wymagan.

Jesli pilot/ka nie spetnia warunkéw kwalifikacji, nie moze on/ona by¢ dopuszczony/a do zawodéw.

3.5 Wyjatki od wymogoéw kwalifikacyjnych

3.5.1 Zgloszenia
Aby uzyska¢ zwolnienie pilota z danego wymogu kwalifikacyjnego, wtasciwa krajowa wiadza sportow
lotniczych musi przedstawi¢ zgtoszenie z dowodami na doswiadczenie pilota w zawodach
miedzynarodowych. Do obowigzkéw krajowej wtadzy nalezy upewnienie sie, zeby koordynator zawodow
CIVL otrzymat je najpdzniej 60 dni przed zawodami.

3.5.2 Wytyczne dotyczace akceptacji
Wyjatki nie bedg akceptowane na mistrzostwa swiata i Europy.
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4 ZAWODY FAI 2. KATEGORII

4.1 Przepisy ogdlne

4.1.1 Normy kolizyjne
Przepisy dotyczgce zawodow 2. kategorii powinny by¢é w miare mozliwosci zgodne z przepisami dla
zawoddw 1. kategorii i nie powinny z nimi kolidowac¢ w kwestiach zasadniczych.
Zaznacza sie, ze KNSL sg odpowiedzialne za zarzgdzanie sportem na ich wlasnym terytorium i majg
odpowiednig wiedze o miejscowych uwarunkowaniach. W zwigzku z tym to KNSL najlepiej wiedzg, ktdre
przepisy sg odpowiednie na ich imprezy sportowe. Organizatorzy zawodow 2. kategorii powinni podejmowac
wiasne decyzje biorgc pod uwage powyzszg zasade.
Zawody 2. kategorii, ktére sg jednocze$nie zawodami testowymi przed imprezg 1. kategorii, bedg oparte w
jak najwiekszym stopniu na przepisach zawoddéw 1. kategorii oraz wzorcowym regulaminie zawodéw, z
wytgczeniem wymogow kwalifikacyjnych oraz wymogu dodatkowych stewardéw z ramienia FAI.
Organizatorzy powinni dobrze zna¢ wszystkie zapisy Czesci 7. Zawody testowe rozgrywane sg po to, zeby
upewni¢ sie, ze organizatorzy beda swiadomi, jakie wymagania zwigzane sg z zawodami 1. kategorii oraz ze
im podotajg.

41.2 Jezyk
Przepisy oraz informacje przekazywane wtadzom sportéw lotniczych oraz zawodnikom winny by¢ w jezyku
angielskim i, wedlug uznania organizatora, w jezyku francuskim oraz/lub jezyku kraju gospodarza. Wersja
angielska jest nadrzedna wobec innych wersiji.

4.1.3 Zwierzchnictwo FAI
Wszelkie przepisy, regulacje, program i inne oficjalne dokumenty muszg zawiera¢ zapis o zwierzchnictwie
FAI oraz logo FAI.

4.1.4 Rodzaj zawodéw

Jedynie zawody definiowane jako Miedzynarodowe Zawody Sportowe lub Otwarte Mistrzostwa Kraju
(Czes¢ Ogdlna 3.1.3 i 3.1.4) oraz spetniajgce warunki przedstawione ponizej, mogg by¢ zatwierdzone przez
CIVL jako zawody 2. kategorii. Aby zapewni¢ réwne szanse pilotom zagranicznym, podczas zawoddéw 2.
kategorii nie moze by¢ zaplanowany wiecej niz jeden dzien przerwy miedzy konkurencjami. Zawody
odbywajgce sie w tym samym miejscu dla tej samej klasy FAI z pokrywajgcymi sie datami nie bedg
akceptowane jako zawody 2. kategorii, chyba ze bedg to zawody w réznych pod-klasach (otwarta, seryjna,
sportowa) i catkowita liczba zawodnikéw we wszystkich pod-klasach nie przekroczy 150.

415 Licencje sportowe
Zawodnik startujgcy w zawodach 2. kategorii musi posiada¢ wazna licencje sportowg FAI.

4.1.6 Swiatowy ranking pilotéw (WPRS)
Piloci biorgcy udziat w waznych zawodach 2. kategorii otrzymajg punkty do swiatowego rankingu pilotéw
wedtug zasad obowigzujgcych w danym momencie.

4.2 Wymagania

4.2.1 Upowaznienie krajowego nadzoru sportéow lotniczych (KNSL- NAC)
Jedynie zawody zatwierdzone przez krajowy nadzér sportdw lotniczych mogag uzyskaé status 2. kategorii.
Jesli zawody majg sie odby¢ na terenie obcego kraju, organizator musi powiadomié¢ takze KNSL kraju
gospodarza. Pisemna zgoda musi by¢ przestana do FAI/CIVL wraz z formularzem zgtoszeniowym.

4.2.2 Powiadomienie o zawodach
Organizator musi powiadomi¢ koordynatora zawodéw CIVL o imprezie z przynajmniej miesiecznym
wyprzedzeniem.

4.2.3 Zgloszenie zawodoéw

Minimum 30 dni przed wpisaniem zawodow do kalendarza organizator musi dostarczyc:
e wypetniony formularz aplikacyjny koordynatorowi zawodéw CIVL;
e opftate rejestracyjng (6.2) wraz z kopig formularza zgtoszeniowego do FAI;
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e adres strony internetowej lub adres e-mail, gdzie miedzynarodowi piloci bedg mogli zapisywac sie na
zawody oraz szczegoty dotyczgce zaptaty wpisowego.
Dzieki tej procedurze zawody bedg mogty sie pojawi¢ w kalendarzu FAI oraz zostaé ogtoszone jako zawody
2. kategorii.

4.2.4 Dnirezerwowe
Organizator moze podaé¢ drugi termin jako daty rezerwowe dla zawoddéw. Termin ten moze byé
wykorzystany, jezeli organizator przetozy zawody przed ich rozpoczeciem lub jesli podczas pierwszego
terminu nie byto mozliwosci rozpocza¢ zadnej konkurencji (tj. zaden pilot nie wystartowat ze wzgledu na
warunki). ,Data rezerwowa” bedzie umieszczona w kalendarzu zawodéw FAl razem z terminem
podstawowym. Termin rezerwowy moze by¢ uzyty po spetnieniu nastepujacych warunkow:

e Organizator zawoddw powiadomi koordynatora zawoddow CIVL jak tylko zawody zostang przetozone,
nie pozniej niz 48 godzin przed koncowa datg zawodoéw (aby mozna byto uaktualni¢ kalendarz FAI
tak, aby daty rezerwowe staty sie datami podstawowymi zawodow).

e Kazdy pilot, ktory nie moze uczestniczy¢ w zawodach w drugim terminie ma prawo do otrzymania
zwrotu minimum 80% zaptaconej ptaty wpisowej. Przepisy dotyczgce zwrotéw wpisowego musza
by¢ umieszczone w regulaminie zawodow.

4.2.5 Przetozenie zawodow
Jesli zawody zostajg odwotane i kazdy z zawodnikéw bedzie miat mozliwosé otrzymania z powrotem
wpisowego, zawody te mogg zosta¢ przetozone na inny termin z zachowaniem 30-dniowego okresu na
powiadomienie. Czas ten jest mierzony od momentu rozpoczecia zawodéw.

4.2.6 Piloci miedzynarodowi
Aby zawody ofrzymaty status 2. kategorii, minimum 25% maksymalnej liczby uczestnikéw musi byé
zarezerwowane dla pilotdw narodowosci innej niz narodowos¢ organizatora, np. jesli maksymalna liczba
miejsc wynosi 100, 25 miejsc musi by¢ zarezerwowanych dla pilotdw zagranicznych. Ostateczny termin
rejestracji dla pilotdw zagranicznych musi by¢ wyznaczony na nie pézniej niz 15 dni przed zawodami. Po tej
dacie niewykorzystane miejsca mogag by¢ rozdzielone wedtug uznania organizatora.

4.2.7 Skargii protesty
Sposéb i terminy sktadania skarg i protestow muszg by¢ umieszczone w regulaminie zawodow i by¢ w
zgodzie z Czescig Ogblng Kodeksu FAI. Prawa do odwotania sie do FAI sg opisane w rozdziale 9 Czesci
Ogdlnej i wszystkie takie odwotania muszg by¢ kierowane przez krajowg wiadze sportéw lotniczych
zainteresowanego pilota, poza przypadkami opisanymi w Czesci Ogélnej.

4.3 Uznanie zawodow za wazne

4.3.1 Maksymalna liczba uczestnikéw
Maksymalna liczba uczestnikéw nie moze przekroczy¢ 150, czyli maksymalnej liczby miejsc na zawodach 1.
kategorii.

4.3.2 Konkurencje
Wszyscy zawodnicy muszg otrzymac te samg konkurencje z tego samego miejsca w te same dni.

4.4 Wyniki

4.4.1 Termin przestania
Organizatorzy zawoddéw 2. kategorii muszg dostarczy¢ oficjalne wyniki do koordynatora zawodéw CIVL w
ciggu 7 dni od zakohczenia zawoddw. Jesli w tym czasie wyniki nie zostang otrzymane, si6dmego dnia CIVL
wysle przypomnienie do organizatora i do krajowej wtadzy sportéw lotniczych. Jezeli w ciggu 14 dni CIVL nie
otrzyma oficjalnych wynikéw, zostanie wystane kolejne przypomnienie i do rankingu WPRS zostang
wprowadzone wyniki nieoficjalne (uzyskane z wiarygodnego zrodia). Jezeli oficjalne wyniki nie zostang
przestane w ciagu 30 dni, wyniki nieoficjalne zostang uznane za koncowe i oficjalne.

442 Format
Wszystkie wyniki powinny zawiera¢ numer identyfikacyjny CIVL kazdego pilota. Pliki w formacie PDF nie
beda przyjmowane, dane do rankingu WPRS mogg by¢ przestane w nastepujgcych formatach:
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Plik FSDB z programu FS

Petna baza danych z programu RACE

Plik w formacie Excel (.xIs lub .csv) z wynikami w nastepujacej kolejnosci:

Imie i nazwisko, kraj (kod IOC), punkty (catkowite), numer licencji FAI, numer identyfikacyjny CIVL pilota.

4.4.3 Odrzucanie konkurencji
Wyniki zawoddw, w ktérych byly odrzucane konkurencje beda uwzgledniaty petng liczbe rozegranych
konkurencji dla wyliczenia wspoétczynnika Ta. Jezeli organizator zawodéw odrzuci jedng konkurencje dla
wszystkich zawodnikéw, faktycznie stanie sie ona niewazna i nie bedzie zaliczana do Ta w rankingu WPRS.

4.4.4 Odpowiedzialnos¢
Jezeli zawody 2. kategorii nie sg organizowane przez ani w imieniu krajowej wtadzy sportéw lotniczych (np.
zawody pucharu $wiata), za przestanie wynikdw na czas przez organizatora odpowiedzialny jest KNSL kraju,
w ktérym rozgrywane sg zawody.

4.45 Nieodwracalno$¢ wynikow
Wszystkie wyniki i rankingi opublikowane na stronie CIVL bedg uznane za ostateczne po 3 miesigcach od
ostatniego dnia zawodow.

4.5 Bezpieczenstwo

Zaleca sie, aby zawody 2. kategorii spetniaty wymagania dotyczace bezpieczenstwa zawodow 1. kategorii,
jak rowniez wszelkie dodatkowe wymagania wynikajgce z warunkoéw lokalnych. Jesli na zawodach 2.
kategorii nie zostat wyznaczony osobno kierownik ds. bezpieczenstwa, kierownik zawodéw musi
przeprowadzi¢ odprawe bezpieczenhstwa przed rozpoczeciem latania.
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5 SYSTEMY PUNKTACJI NA ZAWODACH 1. KATEGORII

51 Postanowienia ogdlne

Szczegotowe zasady punktowania zawodow 1. kategorii sg zawarte w dokumencie CIVL ,GAP — Centralny
system punktacji zawoddéw przelotowych w lotniarstwie i paralotniarstwie”. W przypadku konfliktu miedzy
niniejszym dokumentem, a dokumentem CIVL GAP, pierwszenstwo majg zapisy dokumentu CIVL GAP.

5.2 Systemy i formuty punktaciji

5.2.1 Punktacja zawodow
Program do punktacji stuzy do nagradzania pilotéw za ich osiggniecia w jak najbardziej sprawiedliwy sposob.
Do punktowania zawodoéw zostanie zastosowany zatwierdzony przez CIVL program (por. 5.2.2), ktéry
umozliwia zastosowanie najnowszej, zatwierdzonej przez CIVL formuty GAP, zdefiniowanej w aktualnej
wersji dokumentu CIVL GAP. Najnowsza wersja dokumentu CIVL GAP, ktéry opisuje najnowszg wersje
formuty GAP, jest dostepna w biurze FAI lub na stronie CIVL.

5.2.2 Zatwierdzone programy
Program zatwierdzony przez CIVL to FS (Flight Scoring), dostepny nieodptatnie na stronie http://fs.fai.org.

5.2.3 Parametry nominalne
Parametry nominalne, zgodne z definicjami zawartymi w dokumencie CIVL GAP, muszg zostac
opublikowane przez organizatora na pisSmie przed rozpoczeciem pierwszej konkurencji. Po rozpoczeciu
pierwszej konkurencji nie moga by¢ zmienione.

5.2.4 Uzywanie filtrow
Niektére programy do punktacji pozwalajg na uzycie filtréw podczas wyliczania wynikéw. W zawodach 1.
kategorii, w ktorych uczestniczg piloci-goscie, np. w mistrzostwach kontynentu, piloci ci nie moga by¢
odfiltrowani przy obliczaniu wynikéw, gdyz swojg obecnoscig mieli wptyw na osiggniecia innych podczas
konkurencji, a takze mogli mie¢ wptyw na wspétczynnik prowadzenia.

5.3 Brak punktéow

5.3.1 DNF (Did Not Fly - pilot nie leciat)
Pilot, ktory jest obecny na startowisku przed konkurencja, ale decyduje sie nie lecie¢, otrzymuje zero
punktéw i jest oznaczony na wynikach jako DNF.

5.3.2 DSQ (Disqualified - zdyskwalifikowany)
Pilot, ktéry zostaje zdyskwalifikowany, otrzymuje zero punktéw i zostaje oznaczony na wynikach za te
konkurencje i za wszystkie kolejne konkurencje jako DSQ.

5.3.3 ABS (Absent - nieobecny)
Pilot, ktéry wycofuje sie z powodu choroby lub wypadku, zostaje oznaczony jako ABS na wszystkich
kolejnych konkurencjach i nie jest juz uwzgledniany w punktacji grupy lub klasy, w ktorej startowat, we
wszystkich konkurencjach, w ktérych nie moze lata¢. Pilot, ktéry sie wycofuje ze wzgledu na problemy ze
sprzetem rowniez moze zostaC¢ oznaczony jako ABS, po zatwierdzeniu tego faktu przez kierownika ds.
bezpieczenstwa. W kazdym przypadku pilot nosit oznaczenie ABS do momentu, kiedy kierownik ds.
bezpieczenstwa zatwierdzi naprawe lub wymiane sprzetu.

54 Rekompensaty punktowe

5.4.1 Udzielenie pomocy poszkodowanym pilotom
Zawodnik, ktory wyladuje, aby pomdc pilotowi poszkodowanemu w wypadku, nie moze z tego powodu
ponosi¢ strat. Liczbe punktéw, jakie otrzyma on w ramach rekompensaty, ustali kierownik zawoddw po
wzieciu pod uwage wszystkich okolicznosci. Wytyczne dotyczgce zachowania w przypadku pilotow w
niebezpieczenstwie opisane sg w rozdziale 9, Zasady udzielania pomocy pilotom w niebezpieczenstwie.
Sprawiedliwym rozwigzaniem wydaje sie przyznanie zawodnikowi znormalizowang $rednig liczbe punktow
za konkurencje, jakie uzyskat uprzednio w zawodach.
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5.4.2 W wyniku skargi lub protestu
Jezeli protest pilota lub grupy pilotéw jest utrzymany w mocy, jury musi rozwazy¢ rekompensate punktowg
dla nich, biorgc pod uwage prawa innych pilotdbw w zawodach i odwotywaé konkurencje jedynie w
przypadku, gdy nie ma innego sprawiedliwego rozwigzania.

55 Tabele z punktacja

Musza by¢ stosownie oznaczone jako ,nieoficjalne” lub ,oficjalne” i opisane datg i godzing opublikowania.

5.6 Uznanie zawodow za wazne

Zawody 1. kategorii zostang uznane za wazne do celdéw przyznania tytutdw mistrzowskich, jezeli suma
punktow zwyciezcow poszczegolnych konkurenciji wyliczonych przy uzyciu zatwierdzonej formuty punktacii
bedzie réwna lub wyzsza niz 1500.

5.7 Lista kar

5.7.1 Dozwolone kary
Kierownik zawoddéw bedzie naktadaé¢ kary za naruszenie lub niedostosowanie sie do przepiséw lub
regulaminu zawodow. W zaleznosci od powagi przewinienia, kara moze sie waha¢ od upomnienia po
dyskwalifikacje. O ile niniejsze przepisy lub regulamin zawodéw nie moéwig inaczej, o karze decyduje
kierownik zawodow. Zastosowane moze zostac:

e Upomnienie.

e Kara proceduralna.

e Odjecie punktéow. Moze by¢ to ustalona liczba punktéw za przewinienie lub procent punktéw
zwyciezcy. Ustalona liczba punktéw nie moze by¢é wyzsza niz punkty zwyciezcy za dang
konkurencije.

e Przesuniecie w dét klasyfikacji.

e Dyskwalifikacja.

5.7.2 Naktadanie kar
Kierownik zawodéw musi by¢ konsekwentny w naktadaniu kar, ale moze je podwyzszyc, jesli przewinienie
jest powtarzane przez jednego lub wiecej pilotéw. Jezeli podczas jednego lotu pilot dopusci sie wiecej niz
jednego przewinienia lub jedli okredlone sg narastajgce kary za przewinienia, kierownik zawodéw moze
natozy¢ wiecej niz jedna kare.

5.7.3 Okreslone kary
Ponizsze kary bedg stosowane na wszystkich zawodach kategorii 1.:

e Latanie w chmurach (2.18.6):

Pierwsze przewinienie: zero punktéw za konkurencje

Drugie przewinienie: dyskwalifikacja z zawodéw
e Nieodpowiedni kierunek krgzenia:

Pierwsze przewinienie: upomnienie

Drugie przewinienie: 100 punktéw i podwojona suma punktéw za kazde kolejne przewinienie
e Niebezpieczne i agresywne latanie:

Pierwsze przewinienie: upomnienie

Drugie przewinienie: 100 punktéw i podwojona suma punktéw za kazde kolejne przewinienie
e Akrobacje nad meta:

Pierwsze przewinienie: upomnienie

Drugie przewinienie: 100 punktow i podwojona suma punktéw za kazde kolejne przewinienie
e Ladowanie na starcie po otwarciu okna:

Pierwsze przewinienie: 100 punktéw i podwojona suma punktéw za kazde kolejne przewinienie
e Brak meldunku po wylgdowaniu:

Pierwsze przewinienie: zero punktéw za konkurencje

Drugie przewinienie: dyskwalifikacja z zawodow
e Zbyt ciezki balast (2.18.8):
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Pierwsze przewinienie: 100 punktéw
Drugie przewinienie: zero punktéw za konkurencje
Trzecie przewinienie: dyskwalifikacja z zawoddéw
¢ Naruszenie kontrolowanej przestrzeni powietrznej (2.29.2)
2% punktow pilota za konkurencje za kazdy metr ponizej 20 m odlegtosci od zakazanej strefy, w
pionie lub poziomie.

5.8 Swiatowy ranking pilotéw (WPRS)

System WPRS zostat zaprojektowany po to, aby klasyfikowa¢ pilotéw biorgcych udziat w zawodach FAI na
catym Swiecie. Dla kazdej z dyscyplin lotniowych i paralotniowych prowadzony jest oddzielny ranking.
Rankingi sg tworzone na podstawie wynikéw z zawodéw FAI, przy uzyciu aktualnej formuty rankingu WPRS,
ktéra kazdemu z pilotéw przydziela punkty.

Rankingi krajow sg tworzone na podstawie sumy punktéw WPRS okreslonej liczby pilotéw z danego kraju.
Moga zostaé utworzone osobne rankingi dla kontynentow.
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6 OPLATA ZA ZAWODY

Optaty za zawody FAI/CIVL, ktére musi wnies¢ do FAI/CIVL organizator tych zawodéw sg nastepujgce:

6.1 Zawody 1. kategorii

6.1.1 Wysokosé¢ optat
Za zawody 1. kategorii optata wynosi 3.20 EUR za zawodnika za kazdy dzien zawodow, nie liczac dni
treningowych ani dni przeznaczonych na ceremonie otwarcia i zamknigcia, jednakze optata nie moze
przekroczyc:
5120 EUR za mistrzostwa Swiata i igrzyska lotnicze w kazdej z klas
3200 EUR za mistrzostwa kontynentu

6.1.2 Nowe zawody
Aby zacheci¢ do organizowania nowych mistrzostw, optata nalezna od organizatora za pierwszg w historii
impreze 1. kategorii bedzie zmniejszona o 50%.

6.1.3 Sposob i data ptatnosci
Trzy kraje, ktére w momencie zatwierdzenia regulaminu zawodéw klasyfikowane sg najwyzej w rankingu
WPRS, zapfacg nalezne za ich druzyny wpisowe bezposrednio do FAI i kwota ta bedzie traktowana jako
depozyt. Jezeli zawody zostang zorganizowane pomysinie, optata za zawody bedzie pokryta z tej kwoty, a
reszta przekazana organizatorowi.

Kraje, ktére majg zaptaci¢ wpisowe bezposrednio do FAl zostang opublikowane w zatwierdzonym
regulaminie zawodow. Niezaptacone optaty, wydatki funkcjonariuszy FAI i kary finansowe za zlg organizacje
mogg by¢ pokryte z tej kwoty.

6.2 Zawody 2. kategorii

Optata za zawody 2. kategorii jest rownowartoscig jednego wpisowego na zawody (optata startowa razem ze
wszystkimi obowigzkowymi optatami dodatkowymi, np. za karnet na wyciag, ale bez uwzgledniania kosztéw
zakwaterowania). Optate nalezy wnies¢ we frankach szwajcarskich i musi ona wynosi¢ minimum 20 EUR na
pokrycie kosztow administracyjnych. Jezeli okaze sie, ze organizator nie sprawdzit licencji sportowej FAI
kazdego z zawodnikéw, CIVL wySle ostrzezenie do wlasciwego KNSL za pierwsze przewinienie, a za
kolejne zostanie natozona kara finansowa - przy zgtaszaniu kolejnych zawoddéw z tego kraju optata za
zawody bedzie podwojona.

6.3 Platnosc¢

Wszystkie optaty muszg by¢ wniesione do FAI/CIVL przed rozpoczeciem zawoddw.
Optaty muszg zawieraC petng nazwe zawodéw, klase (klasy) i nazwe organizatora. Kazdorazowo nalezy
uzywac kodu kliringowego (SWIFT/BIC) oraz kodu IBAN banku FAL.

Dane szczego6towe banku FAL:

Crédit Suisse Private Banking
Rue du Lion d’Or 5-7

Case postale 2468

CH- 1002 Lausanne
Switzerland

Nazwa rachunku Fédération Aéronautique Internationale
Numer rachunku (Euro): 0425-457968-32-6
IBAN Code: CH63 0483 5045 7968 3200 6
SWIFT/BIC Code: CRESCHZZ80A
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7 OBLATYWACZE POGODY (WIND DUMMIES) | INNI PILOCI

7.1 Rola

Oblatywacze pogody majg pomoc kierownikowi zawodoéw w podejmowaniu decyzji, kiedy otworzyé okno
startowe oraz dostarczy¢ zawodnikom informacji o warunkach termicznych.

7.2 Czas lotow

Aby dostarczy¢ kierownikowi zawodéw niezbednych informacji, oblatywacze pogody muszg lata¢ w
miejscach i w czasie wskazanym przez organizatora, nawet jesli bedzie to dla nich oznaczato szybkie
lgdowanie.

7.3 Granice lotow

Kiedy rozpocznie sie konkurencja, rola oblatywaczy jest zakonnczona i muszg oni wylgdowac lub poruszaé
sie w wyznaczonym dla nich obszarze, tak aby nie przeszkadza¢ zawodnikom. W zadnym wypadku nie
mogag wylatywaé poza sektor startowy.

7.4 Status i kompetencje

Oblatywacze pogody stanowig czes¢ ekipy organizacyjnej i sg podobnie wynagradzani, jak inni pomocnicy.
Nie mogg by¢ cztonkami druzyn narodowych.

Oblatywacze powinni by¢ pilotami o umiejetnosciach podobnych do zawodnikéw. Otrzymanie tytutu
oblatywacza pogody powinno by¢ traktowane jak wyrdznienie, a doswiadczeni piloci dostarczajg wielu
cennych wskazéwek przy podejmowaniu decyzji odnosnie konkurenc;ji.

Status oblatywaczy pogody i ich wazng role w mistrzostwach nalezy szanowac.

7.5 Inni piloci

7.5.1 Piloci rekreacyjni
Pilotom nie bedgcym zawodnikami oraz asystentom druzyn narodowych nie wolno lataé po trasie
konkurencji, a zwtaszcza w poblizu mety.

7.5.2 Media
Kazdego dnia kierownik zawodéw, po konsultacji ze stewardem, okre$li na jakich zasadach mogg lataé
przedstawiciele prasy. W dni, kiedy bedg lata¢ przedstawiciele mediow kierownik zawodéw musi zawczasu
poinformowa¢ o tym fakcie kierownikdéw druzyn i przedstawicieli FAl. Wszyscy latajagcy przedstawiciele
medidw muszg mie¢ ze sobg GPS, a pilot musi by¢ w statej tacznosci z kierownikiem ds. bezpieczenstwa;
jezeli tgcznos¢ zostanie przerwana, pilot musi natychmiast skierowac sie do lgdowania.

7.5.3 Sedziowie powietrzni (air marshalls)
Jezeli na zawodach sg wyznaczeni sedziowie powietrzni, muszg spetnia¢ oni takie same kryteria, jak piloci
(3.4).

7.6 Kierownik zawodow i kierownik ds. bezpieczenstwa

Ani kierownik zawoddw ani kierownik ds. bezpieczehstwa nie moga lata¢ podczas trwania konkurencji;
koniec konkurenciji jest definiowany jako moment, w ktérym odmelduja sie wszyscy zawodnicy. Moga jednak
bra¢ udziat w akcji poszukiwawczej helikopterem lub innym statkiem powietrznym.
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8 WZORCOWY REGULAMIN ZAWODOW

Nowsza wersja wzoru regulaminu zawodéw moze byc¢ dostepna w CIVL; organizatorzy powinni sprawdzac
aktualizacje.

REGULAMIN ZAWODOW
PARALOTNIOWE MISTRZOSTWA (SWIATA lub kontynentu, np. EUROPY)

~ ZRAMIENIA
FEDERATION AERONAUTIQUE
INTERNATIONALE

Tekst i kolejnos¢ mozna zmieni¢ tylko za zgodg CIVL w momencie przygotowywania oferty. Organizator
moze zaproponowaé zmiany do wzoru regulaminu zawodow.

Puste miejsca oraz informacje w nawiasach zostang uzupetnione przez organizatora po zawarciu umowy z
CIVL. Odnosniki do Czesci 7 Kodeksu, znajdujgce sie po prawej stronie, majg stuzy¢ szefom druzyn, jury,
itp.

Strona tytutowa musi bezwzglednie zawiera¢ zapis:

REGULAMIN ZAWODOW

MISTRZOSTWA

-37-




Kodeks Sportowy FAI, Czes¢ 7B, 1 maja 2014

Regulamin zawoddéw musi by¢ stosowany tgcznie z Czescig Ogolng oraz Czescig 7 Kodeksu Sportowego
FAl. Referencyjne numery paragraféw zamieszczone ponizej powinny by¢ skonsultowane z najnowszg
wersjg Czesci 7 Kodeksu.

Petna nazwa mistrzostw

Miejscowosc i kraj

Daty, tacznie z okresem treningowym, rejestracjg i ceremonig otwarcia

Logo FAIl i zawodow

Organizowane Pprzez .........cccccccvviveeeeeennn. Aeroklub, z ramienia Fédération Aéronautique
Internationale

Adres korespondencyjny oraz adres narodowego aeroklubu

8.1 Cel

Celem mistrzostw jest zapewnienie bezpiecznego i sprawiedliwego wspoétzawodnictwa, ktére ma wytoni¢
mistrza Swiata lub kontynentu oraz wzmocni¢ wiezi przyjazni migedzy pilotami wszelkich narodowosci. (2.2)

8.2 Program

Dni treningowe, kontrola paralotni, rejestracja 00 oo dO v
Ceremonia OtWArCIE e
Pierwsza odprawa do KONKUIENC]i e
Dni KONKUIENC]i e
Ceremonia zamkniecia, rozdanie nagrod (dZIEN FEZEMWOWY) oeeiiii it

8.3 Osoby funkcyjne

KIBIOWNIK e e
Zastepca KIeroWNIKa e
Gtowni funkcyjni

MELEOIOIOG e e e ———————
Miedzynarodowe jury: PrZEWOANICZGCY ~  coiiiiitieiiiie ettt e e e e et e e et e e e e e e s e
CZIONKOWIE e e e
SIEWANAZI e
(podac narodowos¢ cztonkdw jury i stewarddw)
8.4 Regulamin zawodéw
1 ZAPISY Odniesienia
do Czesci 7
1.1 | Mistrzostwa sg otwarte dla wszystkich krajow cztonkow i cztonkéw stowarzyszonych 26.2
FAl, ktorzy mogg zgtosi¢ maksymalnie pilotow plus jedng pilotke. 3
Zgtoszenia muszg by¢é dokonywane na oficjalnym formularzu rejestracyjnym,
zawierajgcym wysoko$¢ wpisowego, jego zakres i date zamkniecia przyjmowania
zgtoszen.
1.2 |Zgtoszenia, z zaptaconym wpisowym, przestane po koncowej dacie mogg byé
odrzucone
1.3 |Nastepujgce organizacje narodowe wptacg wpisowe bezposrednio na konto 6.1.3
FAI/CIVL:
2 PRZEPISY OGOLNE
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2.1 |REJESTRACJA. 2.14
Po przyjezdzie szefowie druzyn oraz piloci muszg zgtosi¢ sie do Biura Rejestracji, aby
przedstawi¢ niezbedne dokumenty i otrzymaé dodatkowe informacje. Koniec
oficjalnego okresu rejestracji jest jednoczesnie oficjalnym momentem rozpoczecia
zawodow. Do rejestracji wymagane sg nastepujgce dokumenty:

2.2 | Kwalifikacje pilota i formularz doswiadczenia pilota
Dowdd narodowosci pilota
Wazna licencja sportowa FAI
Dowdd wptaty wpisowego w wyznaczonym terminie
Dowdd dobrego stanu technicznego paralotni
Swiadectwo ubezpieczenia wyszczegdlnionego w Formularzu rejestracyjnym

2.3 | Biuro rejestracji bedzie czynne od ...... do...... dnia ....cccooo.

Zamkniecie rejestracji jest rbwnoznaczne z oficjalnym rozpoczeciem sie zawoddw.

3 DNI ODPOCZYNKU 2.22
Zasady ogtaszania dni odpoczynku muszg by¢ ustalone przed rozpoczeciem
zawoddw.

4 SKARGI | PROTESTY 2.5.6
Skarga moze byC¢ ziozona kierownikowi zawoddw lub zastepcy, najlepiej przez 12
kierownika druzyny, pisemnie, z prosbg o korekte. Powinna zosta¢ zlozona jak
najszybciej i bedzie jak najszybciej rozpatrzona.

Jezeli skladajagcy skarge nie jest zadowolony z odpowiedzi, kierownik druzyny moze
ztozy¢ pisemny protest kierownikowi lub zastepcy (Czes¢ Ogolna, rozdziat 5).

Czas na ztozenie protestu wynosi ------ godzin po publikacji nieoficjalnych wynikow
lub odpowiedzi na skarge, za wyjatkiem ostatniej konkurencji, kiedy czas ten wynosi -
————— godzin. Optata za protest wynosi ------. Bedzie zwrdcona, jezeli protest bedzie
utrzymany w mocy.

5 SPOSOBY STARTU

5.1 | Start nozny ze startowiska gorskiego. Poda¢ informacje:

Nazwy startowisk, lokalizacje, wysokosci, miejsca do roziozenia skrzydet, itp.

6 RADIOWE URZADZENIA NADAWCZO-ODBIORCZE 2.20.2
(Trzeba okresli¢, czy uzywanie radia jest dozwolone, czy zabronione. Radia majg
stuzy¢ komunikacji miedzy zawodnikami, szefami druzyn, kierowcami i
organizatorem. Dozwolone jest uzycie tylko czestotliwosSci przyznanych przez
organizatora. Powyzsza zasada nie dotyczy nadajnikéw ratowniczych (ELT -
Emergency Locator Transmitter). Podac czestotliwosé bezpieczenstwa.

7 PONOWNY START 2.23.4
Zawodnik moze wykonac ----- startéw do konkurencji w obrebie okna startowego.

Nieudany start lub niebezpieczna sytuacja zaraz po starcie, w wyniku ktérej pilot 2.26.1
musiat wylgdowag, nie sg liczone jako jeden z dozwolonych startéw. Jednak jesli czas

konkurenciji jest liczony od startu ziemnego, czas zawodnika rusza w momencie

pierwszej préby startu.

8 CZAS KONKURENCJI 2.23.5
Czasy otwarcia okna do startu i czasy zamkniecia okna, punkty zwrotne i czas
ostatniego Igdowania bedg opublikowane na pismie, a takze mozliwo$¢ rozszerzenia
okna startowego.

Minimalny czas, przez ktéry okno startowe musi by¢ otwarte, aby konkurencja byt
wazna wWynosi .......

Rozszerzenie czasu otwarcia okna startowego bedzie ogtoszone podczas odprawy
przedstartowej i moze by¢ wykorzystane tylko wtedy, gdy okno bylo zamykane z
powodow bezpieczenstwa.

9 PREDKOSC WIATRU
Maksymalna dopuszczalna predkosé¢ wiatru, przy ktérej mozna rozegraé konkurencije
| (o Predkos¢ ta zostanie zmierzona w ................ (lokalizacja).

10 PUNKTACJA

10.1 |Punktacja bedzie liczona najnowsza wersjg programu ..... przy uzyciu najnowszej 5
wersji formuty CIVL GAP. Parametry nominalne bedg omowione i ustalone na| iCIVL GAP
pierwszej odprawie kierownikdéw druzyn.

10.2 | Uzywany bedzie system odniesienia mapy ......... (np. WGS84), a format koordynat
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................ (np. hddd°mm.mmm’)

11 KARY 5.7
Szczegdtowa lista kar.
12 ZASADY KRAZENIA W TERMICE

Wszyscy piloci muszg zapoznac sie z rozdziatem 15, Zasady i technika krgzenia w
termice oraz go zaakceptowac.

- 40 -




Kodeks Sportowy FAI, Czes¢ 7B, 1 maja 2014

Zatacznik A do rozdziatu 8 - Wzorcowy regulamin zawodow

WZOR FORMULARZA REJESTRACYJNEGO

FORMULARZ REJESTRACYJINY Looiiiiiiiiiiit ittt ettt e e sttt e e e sstte e e e e ssateaeesasstaaesasassbeeesaassbeeeesanssseeeeanssaeeeesanses
(Nazwa mistrzostw, daty, lokalizacja, kraj)

Nazwa narodowego aeroklubu
Adres
Tel./[fax

Chcemy zarejestrowaé nastepujgcych pilotéw, ktorzy spetniajg warunki dotyczace reprezentacji kraju
zgodnie z przepisami Czesci Ogolnej Kodeksu Sportowego (3.7):

Pilot Narodowosc¢/ Wiek |Pte¢ | Klasa | Nr licenciji Nr ID CIVL | Kwalifikacje/
Miejsce sportowej FAI IPPI
zamieszkania

Swiadectwo ubezpieczenia nalezy w razie potrzeby dostarczyé z angielskim ttumaczeniem
Kontakt do osoby, ktorg nalezy sie skontaktowaé w nagtym przypadku (np. najblizsza rodzina)
Dane medyczne (grupa krwi, alergie, itp.)
Potwierdzenie, ze pilot spetnia kryteria kwalifikacyjne
Adres i numer tel. podczas zawodow

o Nazwiska innych pilotéw w tym samym miejscu zakwaterowania
Maksymalna liczba zgtoszonych pilotéw wynosi

Imie i nazwisko szefa druzyny (Team leader).

Imiona i nazwiska (lub liczba) asystentéw

Imiona i nazwiska (lub liczba) pomocnikéw technicznych

WPISOWE Za kazdego pilota
Za kazdego asystenta
Za szefa druzyny
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Za kazdego pomocnika technicznego

Suma

Powyzsza kwota zostata/zostanie zaptacona (data)

w (waluta)

Wpisowe pokrywa:

Deklaruje/Deklarujemy, ze powyzsze informacje sg prawdziwe i ze ww. piloci spehiajg kryteria

kwalifikacyjne, o ktérych mowa w punkcie 5.11 Czesci 7.

Podpis

Imie i nazwisko stanowisko data

UBEZPIECZENIE. Kazdy pilot musi by¢ ubezpieczony na nastepujgce kwoty:
od odpowiedzialno$ci cywilnej na kwote ..................
od kosztow leczenia i repatriacji na kwote ....................

Na miejscu mozna wykupic nastepujgce ubezpieczenie ....................... (podac¢ szczegoty)

Organizator zazada przedstawienia przed lataniem nastepujgcych dowodoéw ubezpieczenia:

(podac szczegoty)

INFORMACJE O ZAWODNIKACH. Razem z formularzem zgtoszeniowym, lub najpdzniej w dniu rejestraciji,
nalezy dostarczyé organizatorowi zdjecia paszportowe i krotkie notki biograficzne wszystkich zawodnikéw

oraz szefa druzyny.

OSWIADCZENIE O DOBRYM STANIE TECHNICZNYM PARALOTNI. Kazdy pilot, latajgcy na skrzydle
certyfikowanym, musi w obecnosci swiadkéw podpisa¢ oswiadczenie, ktére zamieszczono w zatgczniku B.
Piloci skrzydet prototypowych muszg przedstawi¢ dodatkowe dokumenty, wyszczegdlnione w punkcie 5.13.

OSWIADCZENIE O ZRZECZENIU SIE ROSZCZEN. Kazdy pilot musi podczas rejestracji i w obecnosci
Swiadkow podpisa¢ oswiadczenie, ktére zamieszczono w zatgczniku C, pod warunkiem, ze w kraju, w

ktérym rozgrywane sg zawody, ma on moc prawna.
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Zatacznik B do rozdziatu 8 - Wzorcowy regulamin zawodow

OSWIADCZENIE, ZE SKRZYDLO JEST CERTYFIKOWANE

Ja, nizej podpisany, oswiadczam, ze skrzydio klasy 3 (paralotnia)

(producent) (model), na ktéorym bede lataé w zawodach

(nazwa zawodow) od ... do ... (daty) jest certyfikowane

przez jeden z osrodkow certyfikacyjnych zatwierdzonych przez CIVL. Ponadto oswiadczam, ze jest ono w
konfiguracji, w ktorej zostato certyfikowane i nie bede jej zmieniaé. Rozumiem, ze tylko ja jestem

odpowiedzialny za dobry stan mojego skrzydta.

Data.:

Podpis uczestnika Imie i nazwisko uczestnika drukowanymi literami

Adres uczestnika:

Podpis swiadka Imie i nazwisko swiadka drukowanymi literami

Adres swiadka:

Jezeli Twoje skrzydto nie jest certyfikowane lub jest w niecertyfikowanej
konfiguraciji

NIE PODPISUJ TEGO OSWIADCZENIA
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Zatacznik C do rozdziatu 8 - Wzorcowy regulamin zawodow

ZWOLNIENIE OD ODPOWIEDZIALNOSCI, ZRZECZENIE SIE PRAW

Prosze przeczyta¢ uwaznie. Ten dokument dotyczy zwolnienia od odpowiedzialno$ci oraz zrzeczenia sie praw.

1.

Jestem uczestnikiem Mistrzostw................ , przeprowadzanych w ................ w dniach od ................ [o [c IO 201 .
(dalej jako: ,Mistrzostwa”). Przyjmuje do wiadomosci, ze uczestniczenie w Mistrzostwach albo w jakichkolwiek innych
aktywnosciach z Mistrzostwami zwigzanymi (zwanych dalej tgcznie ,Zawodami”) wigze sie z NIEODLACZNYMI
ZAGROZENIAMI, moze byé¢ NIEBEZPIECZNE i niesie z sobg RYZYKO FIZYCZNYCH OBRAZEN LUB SMIERCI. W sposéb
wyrazny i $wiadomy przejmuje na siebie wszelkie zagrozenia i ryzyka zwigzane z uczestniczeniem w Zawodach, w tym
rowniez, miedzy innymi, z bezposrednim uczestniczeniem w Mistrzostwach lub w sesjach treningowych, ze wstepem do
miejsc i obszaréw zastrzezonych, z korzystaniem z urzadzen wspodlnych wraz z osobami nie bedgcymi bezposrednimi
uczestnikami zawodow oraz z przemieszczaniem sie po obszarach miejsc, w ktérych odbywajg sie Zawody, jak rowniez
pomigdzy takimi miejscami. Pomimo tego ryzyka, dobrowolnie decyduje sie na wzigcie udziatlu w Zawodach. (podpis: ......... )

W zwigzku z dopuszczeniem do uczestniczenia w Zawodach, wyrazam zgode na zwolnienie z odpowiedzialnosci oraz
zrzekam sie wszelkich ewentualnych roszczenh wynikajacych z uszkodzen ciata, $mierci oraz strat materialnych poniesionych
w zwigzku z Zawodami w stosunku do nastepujgcych osob oraz ich konglomeratéw: organizatoréw Mistrzostw, Aeroklubu
................ , Wiascicieli i posiadaczy nieruchomosci, na ktérych prowadzone bedg dziatania zwigzane z Zawodami (wtgczajgc w
to obszary startow i lgdowan); Miedzynarodowg Federacje Lotniczg FAI oraz jej Komisje ................ oraz ich cztonkow,
agentoéw, czlonkéw zarzadu, dyrektoréw, wiascicieli, cztonkéw komisji i jury (zwanych dalej tgcznie: ,Zwolnionymi Stronami”).
Zobowigzuje sie nie wytacza¢ powodztw w stosunku do Zwolnionych Stron i akceptuje fakt, ze jezeli ktokolwiek odniesie
fizyczne obrazenia lub jezeli dojdzie do uszkodzenia badz zniszczenia cudzej wiasnosci wskutek lub w zwigzku z moim
uczestniczeniem w Zawodach, to nie bedg przystugiwaé mi zadne roszczenia ani prawo do wniesienia pozwu w stosunku do
Zwolnionych Stron. Postanowienia niniejszego punktu nie bedg miaty zastosowania w odniesieniu do przewinien, co do
ktorych wykazano, ze zaistniaty wskutek lub w zwigzku z dziataniem umys$inym lub wskutek niedbalstwa. (podpis: ......... )

Postanowienia zawarte w niniejszym dokumencie znajdujg zastosowanie przed postanowieniami jakichkolwiek innych umoéw
zawartych pomiedzy stronami lub oswiadczen sktadanych przez strony. Stosunki pomiedzy stronami poddaje sie regulacjom
pPrawa ................. Mojg intencjg jest interpretowanie postanowien zawartych w niniejszym dokumencie w sposéb mozliwie
szeroki. Wyrazam zgode na poddanie sie wylgcznej jurysdykcji sgdéw stowenskich oraz na to, aby miejscem wiasciwym do
podejmowania jakichkolwiek dziatan prawnych byty sady ................. (podpis: ......... )

Jezeli okaze sie, ze ktérekolwiek z postanowien niniejszej umowy nie moga zosta¢ zrealizowane lub wyegzekwowane w
Swietle majgcych zastosowanie przepiséw prawa powszechnie obowigzujgcego, to pozostate postanowienia niniejszej umowy
zachowajg petng moc prawng a umowa, w zakresie spraw uregulowanych postanowieniami ktore nie mogg zosta¢
zrealizowane lub wyegzekwowane, zostanie wykonana w sposéb mozliwie najpetniej uwzgledniajgcy wspodlny zamiar stron,
do granic prawem przewidzianych. (podpis: ......... )

ZAPOZNALEM SIE Z TRESCIA NINIEJSZEGO DOKUMENTU | W PELNI ROZUMIEM JEGO TRESC. JESTEM SWIADOM, ZE
NINIEJSZY DOKUMENT DOTYCZY ZWOLNIENIA OD ODPOWIEDZIALNOSCI ORAZ ZRZECZENIA SIE PRAW. PODPISUJAC
NINIEJSZY DOKUMENT OSWIADCZAM, ZE CZYNIE TAK Z WLASNEJ | NIEPRZYMUSZONEJ WOLLI.

Data:

Podpis uczestnika Imie i nazwisko uczestnika drukowanymi literami

Adres uczestnika:

Podpis swiadka Imie i nazwisko $wiadka drukowanymi literami

Adres swiadka:
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9 ZASADY UDZIELANIA POMOCY PILOTOM W NIEBEZPIECZENSTWIE

Kazdy pilot ma obowigzek ztozy¢ skrzydto natychmiast po wylgdowaniu; skrzydio roztozone na ziemi
oznacza: ,Pomocy!”. Pilot, ktéry byt Swiadkiem wypadku ma obowigzek powiadomi¢ o nim organizatora
przez radio na czestotliwosci bezpieczenstwa, jak najszybciej to bedzie mozliwe.

Zawodnicy powinni by¢ przeszkoleni w zakresie udzielania pierwszej pomocy.

Procedura wotania o pomoc: ,MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY”. Nastepnie podajemy szczegdty dotyczgce

wypadku:
okolicznosci i miejsce wypadku,

e pozycje ofiary,

e imie i nazwisko pilota zgtaszajgcego wypadek,

e opis pilota/skrzydfa biorgcego udziat w wypadku.
9.1 Akcje ratunkowe podczas zawodow

9.1.1 Cael

o Przedstawic pilotom liste czynnosci, jakie nalezy wykonac, udzielajgc pomocy.

e Zaproponowac organizatorowi ustalenie procedur ratowniczych.

¢ Naktania¢ pilotéw do poczuwania sie do odpowiedzialno$ci w razie wypadku, unikajgc nadgorliwosci,
zwigzanej z mozliwoscig uzyskania dodatkowych punktow.

Lista ta moze by¢ uzyta przez organizatoréw i/lub jury do przyznawania punktéw pilotom, ktérzy udzielili
pomaocy.

9.1.2 Powinnosci organizatora

e Zapewnienie tgcznosci radiowej na catej trasie konkurenciji.

o Ustalenie jasnych i precyzyjnych procedur dotyczgcych poszkodowanego pilota i/lub pilota
udzielajgcego pomocy.

¢ Jedli to mozliwe, skoordynowanie komunikacji miedzy ekipa ratowniczg a miejscem wypadku.

e Przekazywanie biezgcych informacji ekipie ratowniczej (stan poszkodowanego, miejsce zdarzenia,
itd.)

e W razie potrzeby odwotanie akcji ratunkowej, jesli zostata ona uruchomiona przez osoby nie
zwigzane z zawodami.

9.1.3 Powinnosci poszkodowanego pilota
Jesli tylko jest fizycznie w stanie, pilot ma obowigzek:
e Podaé¢ koordynaty GPS miejsca wypadku i wysoko$¢ na jakiej sie znajduje, a takze opisaé
charakterystyczne obiekty w okolicy, aby utatwi¢ zlokalizowanie miejsca wypadku.
e  Skontaktowac sie z organizatorem przez radio lub telefon komoérkowy (najlepiej przez radio)
e Podac¢ swoje imie i nazwisko oraz numer startowy.

9.1.4 Powinnosci pilota — swiadka wypadku
Jesli jest to mozliwe, pilot ma obowigzek:
e Skontaktowac sie z organizatorem, meldujgc o zaobserwowaniu wypadku w takim a takim miejscu.
Przekazac szczegoty dotyczgce paralotni poszkodowanego (rodzaj, kolor, itp.).
Powiadomi¢, czy moze wylgdowac w poblizu poszkodowanego.
Poprosi¢ o dalsze instrukcje.
Poda¢ imie i nazwisko poszkodowanego oraz jego numer startowy.
Opisac stan poszkodowanego, a w szczegoélnosci czy moze sie ruszaé i mowic.

9.1.5 Oczekiwanie na decyzje organizatora
W zaleznosci od decyzji organizatora, pilot — Swiadek wypadku moze wylgdowa¢ obok poszkodowanego lub
zosta¢ w powietrzu w poblizu miejsca wypadku, aby ufatwi¢ lokalizacje stuzbom ratowniczym lub
kontynuowaé konkurencje.

9.1.6 Brak kontaktu radiowego z organizatorem
W przypadku, gdy kontakt z organizatorem jest niemozliwy, nalezy:
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e Odpali¢ flare ratunkows.

o Jesli w okolicy jest inny pilot, albo ktos, z kim mozna skontaktowaé sie przez radio, nalezy ich
poprosi¢ o powiadomienie organizatora i pozosta¢ w okolicy pozwalajgcej na dobrg tgcznosc¢ z
poszkodowanym pilotem, w celu przekazywania informaciji o postepach akcji ratunkowe;.

e Jesli w okolicy nie ma nikogo innego, nalezy samemu ocenié, czy lepiej wylgdowa¢ w poblizu
poszkodowanego pilota, czy odlecie¢, aby nawigza¢ kontakt z organizatorem, biorgc pod uwage
charakter miejsca zdarzenia, site uderzenia i prawdopodobny stan pilota.

9.1.7 Dalsze informacje, jakie nalezy przekaza¢ organizatorowi po dotarciu do
poszkodowanego
¢ Dostepnos¢ miejsca, odlegtos¢ do najblizszej drogi, obecnos¢ drzew, skat, urwisk, itp.
e Stan poszkodowanego pilota: czy jest przytomny, czy ma puls, czy oddycha, czy moze sie poruszac,
czy ma jakies$ otwarte/zamkniete ztamania, czy ma wewnetrzne/zewnetrzne krwawienie, itp.

9.1.8 Zabezpieczenie poszkodowanego pilota
e Koto poszkodowanego pilota nalezy lgdowac tylko w przypadku, gdy ma sie absolutng pewnos¢, ze
jest to bezpieczne, aby unikng¢ stworzenia kolejnej niebezpiecznej sytuacii.
e Do poszkodowanego nalezy podchodzi¢ powoli, najlepiej z boku lub od dotu, aby nie zsunaé na
niego kamieni.
o Nalezy zabezpieczy¢ okolice.

9.1.9 Po odnalezieniu

Kiedy ekipa ratunkowa zna juz miejsce wypadku, nalezy przygotowaé okolice na lgdowanie Smigtowca
(ztozy¢ paralotnie) i zabezpieczy¢ poszkodowanego:

¢ Nie nalezy go przenosic.

o Jesli jest mu zimno, nalezy go okryc¢.

e Warto z nim rozmawia¢, nawet jesli jest nieprzytomny.

e Nalezy kontrolowac¢ jego oznaki funkcji zyciowych (puls, oddech) i jesli sg wystarczajgce, nie

interweniowad, jesli nie ma sie odpowiedniej wiedzy.
¢ Jesli nie ma innego wyboru, nalezy zastosowa¢ oddychanie usta/usta i/lub masaz serca.
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10 NIESPORTOWE ZACHOWANIE

10.1 Ogodlne zasady

W niniejszym punkcie przedstawiono wytyczne postepowania w razie niesportowego zachowania sie
uczestnikébw zawodoéw w stosunku do przedstawicieli CIVL, organizatorow lub innych zawodnikéw na
zawodach CIVL.

Za uczestnikdw zawodow uwaza sie zaréwno zawodnikéw, jak i szeféw druzyn i cztonkdw ekipy naziemnej.
Przedstawicielami CIVL sag stewardzi, czionkowie jury oraz dyrektorzy techniczni. Takze inne osoby,
zwigzane z zawodami, moga by¢ uznane za przedstawicieli CIVL.

Czasami wzgledy praktyczne lub inne decyzje moga niekorzystnie wptywaé na punktacje jednego lub wiecej
pilotow. Moze to ztoscic pilotdw, kierownikow ich druzyn lub innych cztonkéw druzyny.

Mozna sie spodziewaé argumentacji przeciwko takim decyzjom ze strony tych oséb, jednak obelzywe
stownictwo i podnoszenie gtosu nie bedg akceptowane.

Ponadto, przemoc fizyczna / grozby / (uderzanie, kopanie czy opluwanie) absolutnie nie beda tolerowane.
Ponizsze wytyczne okreslaja, jak nalezy postepowac w przypadku agresywnego zachowania.

10.2 Procedura

Petny opis incydentu musi zosta¢ dostarczony do prezydium CIVL jak najszybciej po zakonczeniu zawodow.
Opis powinien zawiera¢ nazwiska i adresy swiadkéw, jezeli tacy byli. Prezydium lub specjalnie wyznaczona
do tego celu komisja przejrzy opis, wy$le zapytania i, jezeli bedzie to konieczne, wybierze procedure
sposrdd ponizszych opcji.

10.3 Mniej powazne przewinienia

Za takie sg uwazane uzywanie umiarkowanie obelzywych stéw lub uderzenie przedmiotem, ktére nie
powoduje fizycznego uszkodzenia (ptyny, papier, ziemia, itp.).
Kary (w kolejnosci od najtagodniejszej)
e winny/a przewinienia oraz jego/jej aeroklub otrzymujg nagane od CIVL
e winny/a przewinienia zostaje zobowigzany/a do przestania listu z przeprosinami do urazonej osoby,
zanim bedzie mogt/mogta uczestniczyé w kolejnych zawodach CIVL

10.4 Powazne przewinienia

Za takie sg uwazane uzywanie mocno obelzywego stownictwa, uderzenia piesciami, stopami lub innymi
czesciami ciata, a takze uderzenia twardymi przedmiotami (patykami, kamieniami) lub inne fizyczne
naduzycia (przewracanie, popychanie, itp.).

10.4.1 Kary
W kolejnosci od najtagodniejszej
Uwaga. Moga zosta¢ zastosowane kary, takie jak w przypadku mniej powaznych przewinien, a takze
ponizsze.
e winny/a przewinienia moze dosta¢ kare punktowg. Jezeli winnym przewinienia jest kierownik
druzyny, kare punktowg mozna odjg¢ od catkowitej sumy punktéw druzyny.
e winny/a moze dostac zakaz startu w zawodach CIVL przez okreslony czas, tgcznie z dozywotnim.

Kierownik zawodoéw ma prawo natychmiastowego zdyskwalifikowania pilota za fizyczny atak na ktérgkolwiek
z 0s6b funkcyjnych.

Agresywne zachowanie jest uwazane za niesportowe i jako takie powinno byé¢ traktowane. Podobnie,
agresywne zachowanie ze strony funkcjonariuszy CIVL jest uwazane za nieprofesjonalne i bedzie
traktowane w podobny sposob.

Karg bedzie usuniecie z oficjalnej listy stewardéw, cztonkéw jury, sedziéw lub kierownikéw technicznych.
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11 STANDARDY BEZPIECZENSTWA SPRZETU | DOKUMENTACJA

111 Paralotnie i dodatkowe wyposazenie

11.1.1 Paralotnie zawodnikéw

11111 Zdatnos¢ do lotu
Wszystkie paralotnie oraz pozostaly sprzet muszg byé w wystarczajgco dobrym stanie, ktéry spetnia
wymagania miedzynarodowych mistrzostw.

11.1.1.2  Klasyfikacja paralotni
W roku 2014 paralotnie dopuszczone do zawoddéw 1. kategorii FAl muszg by¢ certyfikowane zgodnie z
normg EN926 (lub homologowane). Sg to paralotnie, ktére pomysinie przeszly testy EN926-1 i EN926-2 i
otrzymaty odpowiedni certyfikat (EN-A, B, C lub D) od zatwierdzonego osrodka testujgcego. Modele
paralotni musza zostac¢ certyfikowane przynajmniej 90 dni przed rozpoczeciem mistrzostw.
Od 1 stycznia 2015 r., paralotnie dopuszczone do zawodow 1. kategorii FAl muszg by¢ zgodne z przepisami
zawartymi w dokumencie Wymagania dot. klasy zawodniczej CIVL (CIVL Competition Class — CCC).
Wszystkie modele musza by¢ ogdlnodostepne na rynku przynajmniej 90 dni przed mistrzostwami.
Od 1 stycznia paralotnie certyfikowane zgodnie z normg EN bedg dopuszczone do zawodéw 1. kategorii FAI
pod warunkiem, ze bedg spetnia¢ wymagania zawarte w przepisach ,Dozwolone paralotnie certyfikowane
zgodnie z normg EN”, zamieszczonych w dokumencie Wymagania dot. klasy zawodniczej CIVL.

11.1.1.3 Dowdd zdatnosci do lotu
W 2014 r.: Paralotnie certyfikowane zgodnie z EN926: certyfikat od zatwierdzonego przez CIVL osrodka
testujgcego, przytwierdzony do paralotni. Piloci bedg zobowigzani do podpisania certyfikatu certyfikowanej
paralotni, umieszczonego w zatgczniku do wzorcowego regulaminu zawoddéw. Organizatorzy majg prawo nie
dopusci¢ do zawoddéw paralotni odbiegajgcej od standardu lub certyfikowanej konfiguraciji.

11.1.1.4  Deklaracja doswiadczenia pilota
Wszyscy zawodnicy (bez wzgledu na klase posiadanej paralotni) muszg wypetni¢ formularz deklaracii
doswiadczenia pilota (zatgcznik A do tego rozdziatu), w ktérym opisujg swoje doswiadczenie w lataniu oraz
doswiadczenie na obecnie uzywanym skrzydle. Formularz powinien byé przestany drogg elektroniczng do
organizatora, zanim zostanie podpisany na miejscu zawodow.
Informacje zawarte w deklaracji nie sg czescig procesu kwalifikacyjnego czy selekcyjnego. Wypetnienie jej
ma sprawi¢, ze piloci stang sie Swiadomi poziomu swoich umiejetnosci (lub ich braku).
Dane te nie zostang opublikowane, ale mogg zosta¢ wykorzystane w przypadku incydentow.
KNSL musi sie upewni¢, ze zarejestrowani na zawody piloci osiggneli podstawowy poziom umiejetnosci,
opisany w zatgczniku A, dla skrzydta, na ktérym lataja.

11.1.2 Modyfikacje paralotni
Niedozwolone sg wszelkie zmiany, ktére wykraczajg poza specyfikacje certyfikacyjng. Odstepstwem od tej
zasady mogg by¢é zmiany poczynione w przypadku niezbednych napraw (zob. 11.1.3. ,Uszkodzenia
paralotni”).

11.1.3 Uszkodzenia paralotni zawodnika
Jakiekolwiek powazniejsze uszkodzenie musi byé bezzwtocznie zgtoszone organizatorom i dopiero wtedy
mozna dokona¢ naprawy. Kazda wymieniona czes¢ musi odpowiadaé oryginalnej specyfikacji. Jesli,
kierownik zawodéw wyrazi zgode na tymczasowg lub statg zamiane paralotni z powodu uszkodzenia, straty
lub kradziezy bedacej poza kontrolg pilota, moze ona byé zastgpiona na identyczng marke i model lub
podobny, o zblizonych lub nizszych osiggach.

11.1.4 Kontrola sprzetu
Organizatorzy muszg mie¢ dostep do wszystkich paralotni podczas rejestracji, celem dokonania kontroli
dopuszczajgcej dla konfiguracji w jakiej paralotnia bedzie lata¢. Po otwarciu okna startowego w czasie
pierwszej zaplanowanej konkurencji wszelkie zmiany w paralotni sg zabronione (zob. 11.1.3.).

11.1.5 Kontrola zdatnosci do lotu
W dowolnej chwili w czasie trwania mistrzostw organizatorzy i przedstawiciele FAl majg prawo do inspekgciji
uczestniczgcych w zawodach paralotni i uziemienia ich ze wzglagdow bezpieczehstwa. Mogg takze
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zastosowacé kary wymienione w niniejszym kodeksie lub w regulaminie zawodoéw, dotyczgcych niezgodnosci
standardéw dla danej klasy lub zdatnosci do lotu.

11.1.6 Procedury kontroli paralotni
Podczas zawodow: Podczas zawoddw bedg odbywaty sie kontrole. Jesli to mozliwe, kontrole bedg
przeprowadzane na mecie, ale takze pilot powinien dostarczyé skrzydto do biura zawoddw na zadanie, jak
najszybciej to bedzie mozliwe.

11.2 Pozostaly sprzet

CIVL zdaje sobie sprawe, ze wybierajgc sprzet ochronny niektérzy piloci postawig na osiggi, koszt, wygode,
praktycznosé, itp. kosztem bezpieczenstwa. Skutki wypadkéw i urazéw dotykajg nie tylko pilotow, ktorzy
mogg odnies¢ obrazenia z powodu braku odpowiedniego zabezpieczenia, ale takze przyjaciét i rodzine oraz
caly nasz sport. Jak pokazuje przesztosé, obrazen mozna byto unikng¢, stosujgc lepszy sprzet ochronny, np.
kask z piankg absorbujgca uderzenia.

CIVL takze rozumie, ze to sami piloci sg odpowiedzialni za bezpieczenstwo ich wiasne oraz innych, zaréwno
podczas zawodow, jak i lotow rekreacyjnych. Zadne przepisy czy sprzet nie mogg zupetnie zapobiec
wypadkom, jezeli przy podejmowaniu decyzji w gre wchodzi czynnik ludzki. Jednakze, odpowiedni sprzet
zabezpieczajgcy moze w niektérych przypadkach zapobiec powaznym wypadkom, jednoczesnie nie bedagc
duzym utrudnieniem dla pilotéw, np. spadochrony zapasowe.

W zwigzku z powyzszym, CIVL bedzie wprowadzat obowigzek posiadania niektérych elementéw
wyposazenia ochronnego oraz, jezeli bedzie taka potrzeba, ustali minimalne standardy takiego sprzetu.

11.2.1 Uprzeze
Wszyscy piloci startujgcy w zawodach 1. kategorii muszg lata¢ w uprzezach certyfikowanych wg EN1651,
LTFO9 lub LTF03. Uprzaz musi by¢é wyposazona w protektor plecow certyfikowany wg LTFO09 lub LTF03. Od
1 maja 2016 r. wszyscy piloci na zawodach 1. kategorii bedg musieli lataé w uprzezy i z protektorem
certyfikowanymi zgodnie z normg LTF09.

11.2.2 Kaski
Wszyscy piloci uczestniczacy w zawodach 1. kategorii muszg nosi¢ kask certyfikowany wg normy EN966
(lotnie i paralotnie), ASTM 2040 (sporty zimowe) lub Snell RS-98 (sporty zimowe) za kazdym razem, gdy
odbywajg lot.
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Zalacznik A do rozdziatu 11 - Doswiadczenie pilota
Deklaracja doswiadczenia pilota

Wszyscy zawodnicy (bez wzgledu na klase posiadanej paralotni) muszg wypetni¢ formularz deklaraciji
doswiadczenia pilota (zatgcznik A do tego rozdziatu), w ktérym opisujg swoje doswiadczenie w lataniu oraz
doswiadczenie na obecnie uzywanym skrzydle. Formularz powinien by¢ wypetiony przez Internet w profilu
pilota na stronie WPRS. Wypetnione formularze zostang przekazane organizatorowi przed rejestracjg na
miejscu.

Informacje zawarte w deklaracji nie sg czescig procesu kwalifikacyjnego czy selekcyjnego. Wypetnienie jej
ma sprawi¢, ze piloci stang sie $wiadomi poziomu swoich umiejetnosci (lub ich braku).

Dane te nie zostang opublikowane, ale moga zosta¢ wykorzystane w przypadku incydentéw.

KNSL musi sie upewnic, ze zarejestrowani na zawody piloci osiggneli podstawowy poziom umiejetnosci,
opisany ponizej, dla skrzydfa, na ktérym lataja.

Imig i nazwisko pilota:
Nr CIVL:

Druzyna (kraj):
Mistrzostwa:

A. Umiejetnosci pilota

Podstawowe umiejetnosci, niezbedne do udziatu w zawodach 1. kategorii sg nastepujace:

- Bezpiecznego startu i lgdowania.

- Latania w tlumie, przestrzegajgc zasad i uwazajgc na innych pilotow.

- Wybierania bezpiecznej trasy lotu, omijajac obszary turbulenc;ji i zawietrznych.

- Poprawnego sterowania paralotnig w powietrzu, unikajgc negatywek i przeciagniec.

- Dobrego czucia skrzydta i odpowiedniego reagowania, aby nie dopuszczaé do podwinieé, nawet w bardzo silnej
turbulencji.

Po osiggnieciu podstawowego poziomu umiejetnosci, pilot musi dalej poprawiaé¢ swoje bezpieczenstwo, nabywajac
kolejnych:

- Kontrolowane wychodzenie z podwinie¢ asymetrycznych i symetrycznych; odpowiednie reagowanie na rézne stopnie
podwiniecia i wyprowadzanie bez nastepujgcych po nim niekontrolowanych manewréw.

- Radzenie sobie z sitg odsrodkowg i dezorientacjg po nieskontrolowanym podwinieciu i pomysine wyprowadzenie.

- Radzenie sobie ze skrgconymi tasmami: odkrecanie sie.

- Kontrolowane wejscie i wyprowadzenie z petnego przeciggniecia; symetryczne wejscie do przeciggniecia bez zawijania
sie skrzydta w podkowe (bez tgczenia sie stabili); kontrolowane opadanie w przeciggnieciu, bez rotacji i czyste
wyprowadzenie.

- Skuteczne pozbywanie sie krawatéw na stabilach.

- Wyczucie punktu przeciggniecia; zdolnos¢ dochodzenia do punktu przeciggniecia i natychmiastowej reakgciji.

Zalecane sa regularne treningi bezpieczenstwa (SIV)

B. Doswiadczenie pilota
1. Szacunkowa catkowita liczba wylatanych godzin:

2. Szacunkowa liczba wylatanych godzin w termice w ciggu ostatnich 12 miesiecy:
3. W ilu konkurencjach w zawodach startowates w ciggu ostatnich 5 lat:

4. Jaka byta Twoja najwyzsza pozycja w rankingu WPRS?

5. Jaka jest Twoja obecna pozycja w rankingu WPRS?

6. Jak dobrze znasz ponizsze figury lub niebezpieczne stany lotu:

(Zaleca sie, zeby figury byty trenowane nad wodg i w bezpiecznych warunkach lub pod nadzorem (t6dka, kamizelka
ratunkowa, itd.)
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N = Nigdy nie prébowatem
O = Prébowatem raz
P = Znam dobrze

[] Szukanie punktu wejscia w negatywke
[] Podwiniecie czotowe

] Podwiniecie niesymetryczne

[] Spadochronowanie

[] Petne przeciggniecie

[] Szybkie wytracanie wysokosci (>6 m/s)
[]Inne (podaj)

7. Czy wyobrazate$ sobie wykonywanie powyzszych figur?
(moze to by¢ bardzo przydatne, przy zerowym koszcie i ryzyku).

8. lle godzin masz wylatane na tym skrzydle:

9. Gtowny spadochron zapasowy:
Producent:

Model:

Obcigzenie maksymalne:

Data ostatniego przekfadania:

10. Drugi spadochron zapasowy:
Producent:

Model:

Obcigzenie maksymalne:

Data ostatniego przekfadania:

Podpis (na miejscu podczas rejestracji): Data:
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12 RADY DOTYCZACE PRZYGOTOWANIA PROTESTU

Aktualna wersja podrecznika CIVL Jury and Steward Manual, zawiera ogdlne instrukcje o procedurach w
przypadku otrzymania protestu na mistrzostwach 1. kategorii. Te informacje sg wytycznymi dla kierownikow
druzyn, jak i dla poszczegodlnych zawodnikow sktadajgcych protest.

12.1 Hierarchia przepiséw

Hierarchia przepisow wyglada nastepujaco:
e Czes¢ Ogolna Kodeksu FAL.
o (Czes¢ 7, czyli niniejsze przepisy.
¢ Regulamin zawododw.
o Jakiekolwiek uzupetniajgce zarzadzenia wydawane sukcesywnie, ktére mogly wptyngé na
opublikowane zasady.

12.2 Procedura

Przed ziozeniem protestu nalezy szukac rozwigzania problemu poprzez kontakt z kierownikiem zawodow.
Jezeli problem zostanie w ten sposéb rozwigzany, jest to koniec procedury, jesli nie, mozna przejs¢ do
protestu — nieprzekraczalny termin sktadania oraz opfata za rozpatrzenie sg wyszczegdlnione w regulaminie
zawodow. Kierownik zawodow powinien odnotowacé czas przyjecia protestu i niezwtocznie przekazaé sprawe
do przewodniczacego Jury.

Protesty sg sktadane przez kierownikéw druzyn w imieniu pilota. Tak sie dzieje nawet wtedy, gdy kierownik
nie zgadza sie ze zgtaszajgcym protest. Jesli pilot nie ma swojego kierownika, moze zgtosi¢ protest
osobiscie.

Kazdy protest musi by¢ zgtoszony na piSmie w jez. angielskim, razem z optatg za rozpatrzenie protestu. W
przypadku uznania protestu pobrana opfata zostanie zwrécona. Protest powinien by¢ opatrzony w nagtéwku
nazwa mistrzostw oraz nazwiskiem i narodowoscig protestujgcego.

Nalezy jasno sprecyzowaé, czego protest dotyczy — np. decyzji, ze pilot naruszyt zasade/y lub przeciwko
natozonej karze za jej naruszenie (odjecie punktéw, anulowanie punktow, dyskwalifikacja, itp.). Nie moze to
by¢ ogdlna skarga przeciwko organizatorowi.

Moze sie zdarzy¢ protest przeciwko jednemu i drugiemu np. ,Protestuje przeciwko decyzji, ze naruszytem
przepis nr. ##. W dodatku uwazam, ze nawet gdybym naruszyt ten przepis, kara natozona na mnie byta zbyt
surowa”.

Protest musi zawiera¢ stwierdzenie, jakiej rekompensaty oczekuje protestujgcy i jakich jego/jej zdaniem
przepisy sg stosowne w danym przypadku.

Protest musi konczy¢ sie podpisem protestujgcego oraz datg i godzing.
Jesli protest dotyczy wiecej niz jednej sprawy, powody i wyjasnienia nalezy odseparowac od siebie, aby
utatwi¢ prace Jury. Dla kazdego poszczegdlnego elementu protestu nalezy uwzglednié (tam gdzie to

mozliwe):

@) Powdd dla ktérego protestujacy uwaza, ze decyzja lub kara jest niestuszna (podajgc numer
przepisu uzasadniajgcego protest). Np. mozliwe, ze inny pilot zostat potraktowany inaczej w
podobnych okolicznosciach.

(b) Swiadka, ktéry podtrzyma przedstawiang wersje wydarzen.
(©) Jakiekolwiek okoliczno$ci tagodzace.

Zawsze, gdy to mozliwe, protestujgcy powinien przedtozy¢ pisemng relacje swiadka potwierdzajgcg jego
protest.
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Jury powinno rozpatrze¢ protest tak szybko, jak to mozliwe. Rozpatrzenie moze obejmowaé przestuchanie
Swiadkow, pozyskanie dowodoéw od kierownika zawoddéw i innych funkcyjnych oraz stewarda. Poniewaz
zawody muszg by¢ kontynuowane, osoby te mogg by¢ przestuchiwane osobno. Jury moze ogtosi¢ swag
decyzje zaraz po wystuchaniu materiatu dowodowego lub przedyskutowaé problem we wilasnym gronie
przed podjeciem decyzji. Gdy decyzja zostanie podjeta, musi by¢é ona na piSmie i zawiera¢ podpisy
wszystkich czionkéw Jury, kierownika zawoddéw i protestujgcego oraz musi byé zamieszczona na tablicy
informacyjnej razem z protestem, ktérego dotyczy.
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13 CEREMONIE WRECZANIA NAGROD NA ZAWODACH 1. KATEGORII

13.1 Wprowadzenie

W przesziosci organizatorzy mistrzostw FAIl 1. kategorii nie posiadali wytycznych dotyczacych
przeprowadzania ceremonii wreczania nagrod. Rezultatem tego byta ich réznorodnosé, a jakos$¢ tych
ceremonii — czasami nie do zaakceptowania. Aby zapewni¢ spdjnos¢ ceremonii podczas zawodow FAI 1.
kategorii i nalezng powage, ustalono standardowy format dla przeprowadzania ceremonii wreczania nagrod
w zawodach FAI 1. kategorii, ktéry zostat opisany w przedstawionym ponizej protokole.

13.2 Procedura przyznawania nagréd

13.2.1 Przygotowania
Z wyprzedzeniem nalezy przygotowac podium, flage FAI oraz narodowe flagi zdobywcéw medali oraz hymny
panstwowe zdobywcéw ztotego medalu indywidualnie jak i zespotowo. W przypadku medali dla druzyn, duze
medale FAl sg przeznaczone dla krajowej wtadzy sportéw lotniczych zgtaszajgcych druzyny i zazwyczaj
wreczany jest kierownikowi zawodéw. Mate medale FAI sg przeznaczone dla cztonkéw druzyny. Jezeli jest
wiecej matych medali niz jest oficjalnych cztonkéw druzyny, to nadwyzkowe medale muszg by¢é zwrécone
przewodniczgcemu jury do dyspozycji.

Podium dla zwyciezcow musi by¢ ustawione w nastepujacy sposob:

Srebro: po lewej stronie (patrzac od strony widzéw) — drugi pod wzgledem wysokosci stopien (2)

Ztoto: w srodku — najwyzszy stopien (1)

Braz: po prawej stronie — tej samej wysokosci co srebro, lub nieco nizszy stopien (3)

Zdobywcom medali udajgcym sie na miejsce ich wreczenia powinien towarzyszy¢ czionek personelu
organizatora.

13.2.2 Kolejnosé wreczania medali
Aby unikngé wielokrotnego wywotywania na podium zwyciezcoéw indywidualnych (wiekszo$¢ z nich otrzyma
takze medale druzynowe), sugerowana jest nastepujgca kolejnosé wreczania:
¢ Dyplomy FAI dla zawodnikéw w odwrotnej kolejnosci, tj. od pilota na 10. miejscu, potem 9. i tak dalej
do 4. miejsca.
e Indywidualne medale wreczane w odwrotnej kolejnosci, tj. brgzowy, srebrny i zloty razem z
dyplomami FAI.
Po odpowiednim czasie dla fotograféw, indywidualni zwyciezcy opuszczajg scene bgdz podium i odbywa sie
wreczenie medali druzynowych, ponownie w odwrotnej kolejnosci - najpierw druzyna, ktéra zajeta trzecie
miejsce, potem srebrni medalisci, a na koricu druzyna mistrzowska.

13.2.3 Procedura
Prowadzacy zapowiada ceremonie wreczania nagréd, a nastepnie ogtasza w jakiej kategorii/klasie medal
zostat zdobyty, gdy jego zwyciezca podchodzi, aby stang¢ za podium. W poblizu powinien znajdowac sie
cztonek personelu organizatora, ktory poprowadzi zawodnikdw na wiasciwe miejsca i w odpowiedniej
kolejnosci, tak aby staneli za podium naprzeciw swojego wiasciwego stopnia.

Prowadzacy wymieni kto (z upowaznienia lub tytutu) wreczy medale i dyplomy (moze to by¢ Prezes FAI,
Prezes Komisji Sportéw Lotniczych, ich przedstawiciel lub miejscowy dygnitarz).

Zwyciescy piloci lub druzyny bedg wzywani pojedynczo, w odwrotnej kolejnosci tzn. zaczynajac od brazu
poprzez srebro do ziota. Zwyciezcy wejdg na swoje miejsce na podium dopiero po wezwaniu przez
prowadzgcego.

Jako pierwszy na podium stanie brgzowy medalista (pilot lub druzyna) i otrzyma medal. Nastepnie srebrny
medalista (pilot lub druzyna), a ostatni ztoty medalista wedtug tej samej zasady. Po kazdorazowym
wreczeniu medalu bedzie chwila na wykonanie zdjec.

Po rozdaniu wszystkich medali zostanie odegrany hymn zwyciezcy lub zwycieskiej druzyny podczas
wciggania flagi narodowej (jesli pilot nie reprezentuje kraju — odtworzony bedzie hymn FAI). Maszty na flagi
muszg rozni¢ sie wysokoscig, z najwyzszym w srodku z flagg zlotego medalisty, a nizsze po bokach dla
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zdobywcow 2. i 3. miejsca. Kazda flaga musi by¢ wciggnieta do kohca masztu. Wszystkie maszty muszg byc¢
odpowiedniej wysokosci, aby wyrdzniaé sie z otoczenia podczas tej ceremonii.

Przed zejsciem z podium zwyciezcy przez 1 minute bedg pozowac¢ do zdjec.

Indywidualni i druzynowi zdobywcy 1., 2. i 3. miejsca muszg uczestniczy¢ w ceremonii wreczenia nagréd. Co
wiecej oczekuje sie, ze wszyscy zawodnicy bedg uczestnikami w ceremonii wreczenia nagrod.

13.2.4 Dyplomy FAI
Dyplomy FAI otrzymuje 10 najlepszych zawodnikéw w klasyfikacji generalnej. Oznacza to, ze zdobywcy 1.,
2.1 3. miejsca otrzymajg zarobwno medal, jak i dyplom.

13.2.5 Dodatkowe osoby
Dodatkowe osoby nie powinny towarzyszy¢ indywidualnym zdobywcom medali lub dyploméw do miejsca
prezentacji. Podczas przyznawania medali druzynom, mogg im towarzyszyC ich oficjalnie zarejestrowani
kierownicy druzyny.
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14  ZASADY REJESTRACJI LOTU URZADZENIAMI GPS

14.1 Zasady ogolne

14.1.1 Zawody 1. kategorii
Loty na zawodach 1. kategorii bedg weryfikowane na podstawie zapisu z GPS. FAl ma prawo wykorzystaé
wszystkie dane zebrane podczas zawodow 1. kategorii, tgcznie z zapisami trasy i ma prawo je publikowac.

14.1.2 Zatwierdzony sprzet
Kazdy system GPS weryfikacji lotu musi by¢ zatwierdzony przez odpowiednig komisje CIVL jako pewny i
odpowiedni do weryfikowania lotéw na zawodach. Od 1 stycznia 2015 wchodzg w zycie przepisy dotyczace
pomiaréw odlegtosci i wysokosci, zawarte w dokumencie CIVL GAP — Centralny system punktacji zawodéw
przelotowych w lotniarstwie i paralotniarstwie.

14.1.3 Powiadomienie
Jezeli na zawodach ma by¢ uzyta weryfikacja GPS, organizator moze korzystaé jedynie z oprogramowania
weryfikujgcego, ktére zostato zatwierdzone przez odpowiednig komisje CIVL jako odpowiednie i bezpieczne.
Przynajmniej 3 miesigce przed zawodami organizator musi opublikowaé, ktéry zatwierdzony (przez
odpowiednig podkomisje CIVL) program bedzie uzyty (z nazwy i numeru wersji) oraz ktore typy
instrumentéw GPS bedg obstugiwane.

14.1.4 Standardowe urzadzenie IGC
Zawodnicy, ktorzy chca korzysta¢ ze standardowego urzgadzenia IGC moga to zrobi¢, pod warunkiem, ze
dostarczg wszelkie niezbedne oprogramowanie i sprzet oraz ze wszystkie standardy IGC bedg
przestrzegane.

14.2 Zasady uzywania GPS

14.2.1 GPS rezerwowy
Pilot moze korzystac z kilku urzgdzen GPS do weryfikacji oraz jako zabezpieczenie i moze dostarczy¢ kilka
zapisow trasy prowadzgcemu punktacje. Dane dowodowe zostang wybrane w taki sposdb, Zzeby do
weryfikacji trasy zostaty wykorzystane te poprawnie uzyskane dane, ktére dadzg pilotowi najwyzszg mozliwg
punktacje.

14.2.2 Zapisy trasy z kilku GPS
Piloci mogg dostarczyé potwierdzenie wykonanego lotu przy uzyciu zapiséw z dwdch (lub wiecej) urzgdzenh
GPS, z ktérych kazdy bedzie pokrywat czes¢ trasy, pod warunkiem, ze kierownik zawoddéw bedzie miat
pewnosé, ze zapisy pochodzg z lotu wykonanego przez danego pilota podczas konkurencji, ktérej majg by¢
weryfikacja.

14.2.3 Przedtozenie zapisu trasy
Przedkiadany zapis trasy moze dotyczy¢ tylko przedmiotowego lotu.

14.2.4 Rejestracja urzadzen GPS
Piloci muszg zarejestrowa¢ u prowadzgcego punktacje marke, model i numer seryjny wszystkich urzgdzen
GPS, ktorych zamierzajg uzywaé podczas zawodow. Jesli urzadzenie, ktére pilot zgtosit zostanie
uszkodzone podczas zawodow, moze on skorzysta¢ z urzgdzenia zastepczego. Przed wystartowaniem do
konkurencji, w ktérej pilot chce skorzystaé z tego urzadzenia, musi on podaé¢ jego marke, model i numer
seryjny organizatorowi zawodéw lub sedziemu startowemu.

Kierownik zawodéw musi sie upewnic, ze kazdy pilot ma niepowtarzalng kombinacje marki, modelu i numeru
seryjnego (tzn. ze piloci nie korzystajg wspdlnie z urzadzen). Kierownik lub jego asystenci muszg sprawdzic¢
marke, model i numer seryjny urzgdzenia przed weryfikacjg kazdego lotu. Kazde urzadzenie GPS, ktére nie
pokrywa sie z zarejestrowanymi danymi moze zostac nie przyjete do weryfikaciji.
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14.3 Dane GPS

14.3.1 Wymagania dotyczace zapisu trasy
Pilot musi dostarczy¢ jednoznaczny zapis trasy, ktéry bez zadnych watpliwosci potwierdza, ze dane zostaty
zebrane:

e Przez danego pilota lotni podczas lotu do danej konkurenciji.
Na zadeklarowanych punktach zwrotnych zgodnie z koordynatami i w poprawnej kolejnosci.
Pomiedzy startem i lgdowaniem.
W taki sposoéb, ze wszystkie niezbedne informacje sg zawarte w zapisie trasy.

14.3.2 Brak zapisu trasy
Jezeli pilot nie moze przedstawi¢ zadnego zapisu trasy, moze on otrzymaé punkty za minimum zamiast zera,
jezeli otrzyma pisemne potwierdzenie od funkcyjnych startu, ze wystartowat wewnatrz dozwolonego okna
startowego.

14.4 Ogodlne zasady weryfikacji lotu

14.4.1 Minimalna liczba punktéw zapisu trasy
Zapis trasy pilota musi zawieraé wystarczajgcqg liczbe punktéow, aby potwierdzi¢ zaliczenie wszystkich
punktéw kontrolnych konkurencji, z wyjatkiem startu ktéry moze byé poswiadczony zgodnie z punktem
16.4.4. W przypadku watpliwosci co do poprawnosci zapisu trasy, zastosowany zostanie punkt 16.5.9.

14.4.2 Minimalne wymogi dotyczace zapisu trasy
Oprogramowanie weryfikacyjne musi potwierdzi¢, ze wszystkie punkty zapisu trasy uzyte do weryfikacji lotu
wystapity o sensownym czasie (np. w danym dniu, pomiedzy poczagtkiem i koncem konkurencji i ze
wszystkie punkty zostaty zaliczone w poprawnej kolejnosci).

14.4.3 Brakujace elementy
Jezeli Slad trasy zostanie pomysinie zapisany, ale bedzie na nim brakowa¢ pewnych elementéw lotu, ktére
wg pilota zostaty zaliczone, nalezy sprawdzi¢ zapasowy zapis trasy. Jesli zapasowy zapis réwniez nie
potwierdzi zaliczenia watpliwych elementéw lub w ogdle nie istnieje, nie bedg dopuszczone Zadne inne
metody weryfikaciji i pilot otrzyma punkty za najlepszg pozycje zgodnie z dostepnym zapisem sladu GPS.

14.4.4 Problemy z ustaleniem czasu
Jezeli uzywana jest formuta CIVL GAP, pilot nie posiadajgcy zapisu czasu startu, bedzie miat czas startu
réowny czasowi otwarcia bramki startowej. W innym przypadku, jezeli startowisko znajduje sie wewnatrz
sektora startowego i pilot wystartuje w trakcie otwartego okna, ale nie bedzie mogt przedstawi¢ zapisu trasy,
z ktérego bedzie mozna odczytac czas startu, to za czas startu pilota bedzie uznawany czas otwarcia okna.

14.4.5 Naruszenie przestrzeni powietrznej i latanie w chmurach
Jezeli istnieje podejrzenie, ze pilot naruszyt zakazang przestrzen powietrzng, obowigzkiem tego pilota jest
dostarczenie zapisu trasy lub barogramu, ktéry udowodni, ze tak nie byto

14.4.6 Odrzucenie zapisu trasy

Organizator zawodéw ma prawo odrzuci¢ dowolny zapis trasy lub jego czesé, jezeli uwaza, ze
przedstawione dane nie sg autentyczne. W takim przypadku pilot otrzyma zero punktéw za konkurencje.

145 Obowiazki pilota

14.5.1 Sprzet GPS
Obowigzkiem kazdego pilota jest upewnienie sie, ze posiada sprzet, ktéry jest pewny i kompatybilny z
zatwierdzonym programem weryfikacji lotu, ktory zostanie uzyty. Marki i modele, ktére bedg akceptowane do
celow weryfikacji lotow podczas zawodoéw bedg ogtoszone przed rozpoczeciem imprezy. Wszyscy piloci
muszg lata¢ z przynajmniej jednym urzgdzeniem GPS, ktére zapisuje wysokos$¢ lotu jako czesé zapisu trasy

14.5.2 Parametry
Piloci bedg musieli poprawnie ustawi¢ parametry w swoich urzgdzeniach GPS. Btgd w ustawieniach GPS
moze skutkowac natozeniem kary.
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14.5.3 Formularz weryfikacyjny ladowania
Po kazdym locie piloci bedg mieli obowigzek poprawnie wypetni¢ formularz po Igdowaniu, umieszczajgc na
nim wszystkie istotne informacje z lotu i lgdowania. Piloci muszg podpisaé ten formularz, aby potwierdzi¢
autentycznos$¢ informaciji, ktére podali. Jezeli tego nie zrobig, moga otrzymac kare.

Bardziej restrykcyjne przepisy moga by¢ narzucone przez organizatora, pod warunkiem, ze zostana
uwzglednione w regulaminie zawodéw. Uwaga. Latwosé przenoszenia paralotni moze wyméc
dodatkowe zasady.
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15  ZASADY | TECHNIKA KRAZENIA W TERMICE

Doswiadczenie os6b funkcyjnych, a takze samych zawodnikdw, na zawodach 1. kategorii dobitnie wykazuije,
ze nadal istnieje catkiem spora grupa pilotow, ktoérzy nie potrafig efektywnie, a przede wszystkim bezpiecznie
krazy¢ w kominach w duzych grupach. Niestety, mimo kryteriow kwalifikacyjnych ustalonych przez CIVL w
tym zakresie, wiele krajow nie uczy swoich pilotdow odpowiednich technik, ani zasad zachowywania sie
wobec innych zawodnikéw, czesto z powodu nieznajomosci ogdlnie przyjetych procedur. Aby podniesé
bezpieczenstwo, kazdy uczestnik zawoddéw firmowanych przez CIVL musi zapoznac sie i przestrzegac
ponizszych zasad.

15.1 Latanie agresywne

Jednym z najwigekszych problemdéw na zawodach z duzg liczbg uczestnikéw jest agresywne zachowanie sie
w powietrzu niektérych pilotow. Zachowanie takie, zwtaszcza w duzych grupach, moze tatwo doprowadzi¢
do zderzenia i wypadku, ktéry w najgorszym razie moze by¢ $miertelny. W zattoczonym kominie kazdy pilot
chciatby krgzy¢ jak najciasniej, aby jak najefektywniej wykorzysta¢ noszenie, ale zaburzytoby to caty uktad
krgzgcej grupy. Pilot, ktory przelatuje blisko innych zawodnikéw lub skraca zakrety, stanowi zagrozenie dla
innych i moze sie liczy¢ z pozniejszg konfrontacjg. Agresywnos$¢ na dluzszg mete prowadzi takze do
stabszych wynikéw w zawodach.

Kierownik zawodéw musi postepowac z pilotami latajgcymi agresywnie i niebezpiecznie w nastepujgcy
sposob: po potwierdzeniu niebezpiecznego zachowania, pilot otrzymuje ostrzezenie. Jesli sytuacja powtorzy
sie, pilot musi natychmiast zostaé usuniety z zawoddw.

15.2 Wiaczanie sie do noszenia

15.2.1 Pierwsza zasada

Pierwsza zasada moéwi o tym, Zze nalezy krgzy¢ w te strone, co piloci bedacy juz w noszeniu (albo zgodnie z
ruchem wskazdéwek zegara, albo przeciwnie). Zasade te nalezy stosowaé bezwzglednie, nawet jesli pilot
wlatuje w noszenie duzo powyzej lub ponizej pozostatych pilotéw, gdyz paralotnia znajdujgca sie nizej
zazwyczaj szybciej zyskuje wysokos¢ i w konicu moze sie znalez¢ na tym samym poziomie, co pozostali.
Kolejny problem na zattoczonym niebie powstaje wtedy, gdy pilot wigczajgcy sie w komin spotyka dwdch
pilotéw krgzgcych w réznych kierunkach i nie wie, w ktérg strone skreci¢. Czesto wtedy tworzy sie kilka grup
na réznych wysokos$ciach, krgzacych w réznych kierunkach. Kiedy te grupy w koncu sie fgcza, powstaje
chaos i sytuacja staje sie niebezpieczna.

Nalezy wiec wyraznie podkresli¢: zawsze jest obowigzek krgzenia w tym samym kierunku, co pozostali piloci
W noszeniu, niezaleznie od separacji pionowej. Zdarzajg sie piloci, ktérzy preferujg krazenie w jedng strone,
co czesto sprawia, ze krgzg przeciwnie do ustalonego wczesniej kierunku. Piloci tacy nie powinni by¢
dopuszczani do zawoddéw, do momentu, kiedy nauczg sie krgzy¢ w obu kierunkach i nie bedzie im to
sprawiac réznicy.

W ktérg strone powinien zaczg¢ krazyc¢ pilot wigczajgcy sie do

e noszenia, w ktérym piloci krgzg w rézne strony? Zawodnicy

> czesto stajg przed takim dylematem, ktéry nie ma tatwego

N Ny DO NosZENIX rozwigzania. Jesli pilot znajduje si¢ zdecydowanie blizej
/. FOSTYCZNE jednej z grup (bedacej ponizej lub powyzej), powinien krgzyé

/ zgodnie z nig. Jezeli pozostali piloci znajdujg sie na podobne;j

( wysokos$ci, powinien krgzyé zgodnie z pierwszym pilotem,

ZLE! R
4

TR
-

Rysunek 1 - Wigczanie sig¢ do noszenia

WIDOK
Z GORY

Ze zmiang kierunku nie nalezy czekac do

ktéry sie znalazt w noszeniu.

Jezeli pilot dotgczy do komina w potowie miedzy dwiema
grupami, krazacymi w roznych kierunkach, lepiej zaczgc¢
krgzy¢ zgodnie z grupg, ktéra znajduje sie wyzej, gdyz
paralotnie bedgce wyzej trudniej jest zauwazyc. Jesli grupa,
ktéra znajduje sie ponizej wykreca sie szybciej, fatwo bedzie
to dostrzec i w razie potrzeby dostosowaé kierunek krgzenia.

momentu, kiedy piloci znajda sie na tym samym poziomie, gdyz
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taka sytuacja moze spowodowaé chaos i piloci nie bedg wiedzieli, do kogo sie dostosowac¢. Poza tym,
powodem ich szybszego wznoszenia sig, moze by¢ wybor bardziej efektywnego kierunku krgzenia.

15.2.2 Druga zasada
Druga zasada krgzenia w termice mowi, ze do noszenia nalezy wchodzi¢ po stycznej do okregu, po ktérym
krazg bedacy juz w nim piloci, podlatujgc od tytu tych pilotéw. W ten sposdb wigczajacy sie pilot podgza po
Sladzie poprzedzajgcego go pilota i moze bezkolizyjnie wigczy¢ sie do krgzenia, nawet jesli inni piloci sg na
tej samej wysokosci co on (patrz Rys. 1).

Zblizanie sie do komina, w ktéorym krazg inni piloci, torem lotu innym niz styczny do niego, jest bardzo
niebezpieczne. Piloci postepujgcy w ten sposéb mogg doprowadzi¢ do kolizji w powietrzu.

Nie wolno przecina¢ toru lotu krazacych pilotow.
Do komina najbezpieczniej jest podejs¢, gdy bedgcy w nim pilot znajduje sie po przeciwlegtej stronie kregu.

Podczas dolotu nalezy go uwaznie obserwowaé przez dwa petne obroty lub wiecej, aby ustali¢, w ktérym
miejscu wypadnie punkt stycznej i dopiero wtedy wigczy¢ sie do krgzenia.

W przypadku, gdy dofgczajgcy sie pilot dotrze do noszenia w

K’// ;\f\ momencie, kiedy krgzgcy w nim wczesniej pilot znajdzie sie w

/ i N miejscu, w ktérym drugi pilot planowat wejs¢ do krgzenia, powinien

2, \ \\ on rozpoczgC krazenie, ale po zewnetrznej stronie krazacego

! \ zawodnika, aby nie zaktéci¢ jego toru lotu. Wiekszy poczatkowy

4L/- i promien Kkrgzenia pozwoli pierwszemu pilotowi wyprzedzi¢

WiboE J\N dofgczajgcego sie zawodnika, ktéry nastepnie bedzie mogt zaciesnié
Z6cky / krgzenie i wtgczy¢ sie do noszenia. Sytuacje tg obrazuje Rysunek 2.
// Jednoczesnie pilot bedgcy wczesniej w krgzeniu nie powinien

soczaTacY stepmLoT zmienia¢ toru kregu, aby nie wprowadzi¢ w btad dotgczajacego sie

PO ZEWNETRZNEJ STRONIE // pilota. Taka wspotpraca pozwala zawodnikom lata¢ zaréwno

efektywnie, jak i bezpiecznie.

Rysunek 2 - Unikanie kolizji

15.3 Sasiadujace centra

Bardzo czesto zdarza sie sytuacja, gdy blisko siebie
istnieje kilka centréw noszenia. Na zawodach taka

/,--“‘_*\
sytuacja stwarza realne zagrozenie, gdyz sgsiadujgce ) A\
centra czesto tgczg sie na pewnej wysokosci. W tym = &.
przypadku kazdy wybdr kierunku krgzenia niesie ze

sobg pewne ryzyko. Jesli piloci krgzg w sasiadujgcych

centrach w tym samym kierunku, to w momencie, gdy R Moo
centra sie potgcza, wszyscy piloci powinni poszerzy¢ T T A KRABvE PO WEPOLNYN KRB o e

krazenie i zacza¢ krgzy¢ po nowym, wspélnym okregu.
Niestety w takiej sytuacji istnieje zagrozenie, ze gdy
centra bedg sie do siebie zbliza¢, piloci mogg sie w
pewnym momencie spotka¢ naprzeciwko siebie.

Rysunek 3 - Sgsiadujgce centra

Jesli piloci krgzg w sasiadujgcych centrach w przeciwnych kierunkach, to po potgczeniu sie noszen jeden z
nich musi w pewnym momencie zrobi¢ petny zwrot, aby dotgczy¢ sie do wspdlnego kragzenia. W duzej grupie
pilotéw taki manewr moze wywota¢ spore zamieszanie i konfliktowg sytuacje. Z tego powodu zaleca sie, aby
krgzy¢ w tym samym kierunku, co piloci znajdujgcy sie w poblizu.

Czesto tez, przy stabym nastonecznieniu, silnym wietrze lub inwersji, termika jest poszarpana i pojawia sie
kilka krétkotrwatych centrow, w ktérych udaje sie wykonaé kilka krazen. W takich warunkach trudno sie
wspotpracuje duzej grupie pilotdw — mozna jedynie liczy¢ na zdrowy rozsagdek i sportowg postawe innych
zawodnikow. Jesli noszenia sg krétkotrwate, nie ma sensu rzuca¢ sie w kierunku kazdego pilota, ktory
zaciesni krgzenie w lepszym noszeniu. Takie zachowanie wprowadza niepotrzebne zamieszanie i utrudnia
innym pilotom efektywne wykorzystanie noszen, doprowadzajgc czesto do sytuacji konfliktowych.

W sytuacji przedstawionej powyzej nalezy ustgpi¢ pierwszenstwa pilotowi wznoszgcemu sie szybciej i
dotgczy¢ do noszenia dopiero po upewnieniu sie, ze nikomu nie zaleci sie drogi. Pilot miotajgcy sie
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pomiedzy zamarkowanymi przez innych noszeniami nie moze liczy¢ na to, ze wszyscy bedg mu ustepowac
miejsca. Takie zachowanie czesto prowadzi do pdzniejszej konfrontacji pomiedzy zawodnikami. Agresywni
piloci swoim zachowaniem wyrzgdzajg krzywde sobie.

W poszarpanej termice wszyscy powinni krgzy¢ w obszarze noszen i pozwoli¢ pilotowi, ktéry trafi na
silniejszy komin, zaciesni¢ krgzenie. Dzieki temu w grupie bedzie sie rozluznia¢ i kazdy bedzie miat szanse
zrobi¢ wysoko$¢. W warunkach, kiedy trudno utrzymacé sie w powietrzu, wszyscy zawodnicy sobie pomagajg
nawzajem — przynajmniej w bezpiecznej odlegtosci od mety. Im stabsze i im rzadsze noszenia, tym wiecej
pilotow potrzebnych jest, aby je znalez¢. Jesli dany zawodnik, swoim zachowaniem powoduje, ze inni
wypadajg z komindw, wkrétce znajdzie sie sam na niebie, bezowocnie poszukujgc noszenia.

15.4 Zasady ogo6lne

Krazgc w duzej grupie, pilot musi caly czas utrzymywac¢ wzmozong uwage. Oznacza to nieustanne
rozglagdanie si¢ wokdt w celu unikniecia kolizji. Trzeba patrze¢ zaréwno do wewnatrz jak i na zewnatrz
krazenia, gdyz czesto piloci bedacy po stronie zewnetrznej bywajg zmuszani do zblizenia sie do centrum lub
trajektorie lotu zbiegajg sie. Jezeli powyzej i ponizej krgzy duzo paralotni, nie nalezy zbytnio sie na nich
koncentrowag, ale skupi¢ na tych, ktére sg na naszym poziomie lub w bliskim sgsiedztwie.

Drugg bardzo wazng zasadg jest utrzymanie regularnego, przewidywalnego toru krgzenia. Nalezy w miare
mozliwosci utrzymywac ten sam promien skretu, aby inni piloci byli w stanie przewidzie¢ naszg trajektorie.
Niektérzy zawodnicy nie wytrzymujg psychicznie narastajgcego ttoku i zaczynajg kragzy¢ coraz szerzej. W
wyniku tego cafa grupa wznosi sie coraz wolniej, co z kolei powoduje jeszcze wiekszy ttok, gdyz zmniejsza
sie separacja pionowa. Trzeba utrzymywac krazenie tak ciasne, jak to tylko mozliwe w danej sytuacji, aby
utrzymaé optymalne tempo wznoszenia — dzieki temu wzro$nie separacja pionowa, a nie pozioma, ktéra nie
zapewnia bezpieczenstwa w krazeniu.

Dwodch pilotdow moze lataé na jednym poziomie w bardzo ciasnym krgzeniu, pod warunkiem dobrej
obustronnej wspotpracy. Nalezy pamieta¢ o statym kacie przechylenia oraz o tym, ze dopoki nie widac
drugiego pilota, oznacza to, ze albo jest doktadnie po przeciwnej stronie kregu, albo wzniost sie wyzej, wiec
nie ma mozliwosci zderzenia. Takze trzech pilotdw moze w ten sposob wspétpracowac, pod warunkiem, ze
kazdy utrzymuje regularne krgzenie, a noszenie jest rownomierne. Czterem pilotom na jednym poziomie
zazwyczaj trudno wykorzysta¢ efektywnie centrum noszenia.

Podczas krgzenia powstaje wrazenie, ze drugi pilot kreci po szerszym niz my okregu. Nalezy na to bardzo
uwazaé, gdyz jezeli ulegnie sie temu btednemu wrazeniu i zacznie krgzyé szerzej, fatwo doprowadzi¢ do
sytuacji kolizyjnej. Jedynym sposobem na sprawdzenie, czy rzeczywiscie kragzymy szerzej, jest
obserwowanie, czy zblizamy sie do drugiego pilota w krgzeniu, czy nie. Jezeli doganiamy innych pilotéw, to
znaczy ze krgzymy ciasniej niz oni — i na odwraot.

W nieréwnej termice wielu pilotow stara sie za wszelkg cene znalez¢ w najsilniejszym noszeniu, wykonujac
przy tym chaotyczne ruchy. Takie zachowanie w zattoczonym kominie jest bardzo agresywne i powinno by¢
karane. Zaden pilot nie ma prawa naraza¢ bezpieczenstwa innych zawodnikéw. Wszyscy piloci powinni
zapoznac sie z technikg i zasadami krgzenia w termice.
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16  ODPRAWA BEZPIECZENSTWA NA ZAWODACH

16.1 Zasady ogodlne

Na zawodach 1. kategorii konieczne jest zorganizowanie specjalnej odprawy, dotyczgcej spraw
bezpieczenstwa, na ktérej bedg obecni wszyscy piloci. Tylko przez zaznajomienie wszystkich ze specyfikg
miejsca i warunkéw mozna liczy¢ na podniesienie ogélnego poziomu bezpieczenstwa. Obecnos¢ na takiej
odprawie jest obowigzkowa dla wszystkich zawodnikow.

Jednym ze sposobow zapewnienia uczestnictwa pilotéw jest nieuwzglednianie w punktacji pilotow, ktérzy nie
potwierdzili swojej obecnosci na odprawie wtasnorecznym podpisem. Innym jest potaczenie takiej odprawy z
tadowaniem punktéw do GPSéw i ich rejestracjg. Obowigzkowe odprawy zawsze budzg pewien opér, ale
nawet bardzo doswiadczeni piloci nie moga zna¢ doktadnie specyfiki latania w nowym miejscu. O pomoc w
organizaciji takiej odprawy nalezy poprosi¢ doswiadczonych, miejscowych pilotow. Nie podlega watpliwosci,
ze piloci o stabszych umiejetnosciach i mniejszym doswiadczeniu zdecydowanie skorzystajg z takiego
spotkania.

Sugeruje sie, aby takie odprawy odbyty sie w dwdch réznych dniach przed poczatkiem zawodow, zeby
kazdy miat szanse wzig¢ w nich udziat. Jednakze, nawet pomimo obowigzkowej obecnosci, mozna dopusci¢
do startu pilota, ktéry z waznych powodéw nie mégt na niej by¢, pod warunkiem ze zapozna sie z jej
protokotem i ztozy podpis na oswiadczeniu potwierdzajgcym, ze zrozumiat wszystkie zapisy. Przykladowymi
usprawiedliwieniami moga by¢ opdznienie lub odwotanie lotu pasazerskiego, czy udziat w akcji ratunkowej w
dniu spotkania.

16.2 Tematy odprawy bezpieczenstwa

Ponizszy zarys obejmuje tematy, ktére powinny zosta¢ poruszone na odprawie. Oczywiscie lista tematow
moze by¢ dtuzsza i powinna by¢ dostosowana do specyfiki rejonu, planowanych konkurencji i warunkow.

16.2.1 Sprzet

16.2.1.1 Paralotnie
Nalezy omowié¢ rodzaje skrzydet najlepiej odpowiadajgcych miejscu i warunkom. Jesli na przykiad jest
nieduzo ladowisk lub sg one oddalone od goér, mozna ostrzec pilotéw latajgcych na paralotniach o stabszych
osiggach, zeby odchodzili z gér na pewnej wysokosci. Nalezy takze wymieni¢ wszystkie paralotnie
niedopuszczone do zawodow ze wzgleddéw bezpieczenstwa.
Nalezy réwniez przypomnieé pilotom o starannym sprawdzeniu sprzetu przed rozpoczeciem zawodéw.
Uszkodzenia w transporcie zdarzajg sie czesto i potrafig by¢ ukryte.

16.2.1.2 Uprzeze
Nalezy przypomnie¢ o przegladzie uprzezy i mocowania spadochronu zapasowego oraz omowi¢ kwestie
uzywania balastu i by¢ moze wyznaczy¢ jakis limit, jesli startowisko jest trudne.

16.2.1.3 Spadochrony zapasowe
Nalezy przypomnie¢ o sprawdzeniu spadochronéw zapasowych i poinformowa¢ o dostepnych na miejscu
mozliwosciach ich przetozenia czy przeglagdu. Omoéwi¢ kwestie zwigzane z uzyciem spadochrondw,
zagrozeniami przy zetknieciu z ziemig i postepowaniem pilota po Ilgdowaniu.

16.2.1.4 Urzgdzenia GPS
Nalezy przypomnie¢ i opisaé kwestie ustawien urzgdzen na zawody (uzywane systemy wspéirzednych,
czasu itd.).

16.2.2 kacznosé
16.2.2.1 Numery telefonéw i czestotliwosci

Zawodnikom nalezy podaé numery telefondw i czestotliwosci uzywane do zgtaszania wypadkow,
organizowania powrotow i zdawania raportow.
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16.2.2.2 Procedury ratownicze
Przypomnieé¢ o konieczno$ci zwinigcia skrzydta natychmiast po Igdowaniu, jesli nic sie nie stato. Opisac
powinnosci poszkodowanego pilota, jesli jest w stanie nawigzaé tgcznosc. Kazdy pilot musi otrzymac karte z
numerami kontaktowymi oraz opisem postepowania ratowniczego w miejscowym jezyku i mie¢ jg zawsze
przy sobie.

16.2.2.3 Procedury dla swiadkéw wypadku
Przedstawi¢ je, opisa¢ zasady dotyczgce pomocy podczas wypadku z czesci 7 Kodeksu i poinformowac o
regutach przyznawania rekompensat punktowych. Omoéwié¢ konieczno$¢ pozostawania w powietrzu w rejonie
wypadku dla zapewnienia tgcznosci i pokierowania ekipg ratunkowg, z uwagg na mozliwy przylot Smigtowca.

Wiegkszos¢ przedstawionych powyzej tematéw ma charakter uniwersalny i nie zmienia sie na
poszczegolnych zawodach. Ulega natomiast zmianie specyfika terenu i warunkéw pogodowych. Aspekty te
omowiono ponizej. W niektérych miejscach najwazniejszym tematem bedg czynniki pogodowe

16.2.3 Cechy terenu
Nalezy ostrzec pilotow przed zagrozeniami specyficznymi dla danego miejsca. Moze chodzi¢ np. o zbiorniki
wodne, anteny, przewody energetyczne, maszty tgcznosciowe, miejsca z natury turbulentne, okolice
pozbawione Igdowisk, dysze itd.

16.2.4 Procedury startowe
Jesli startowiska przedstawiajg szczegolne trudnosci (sg ptaskie, niebezpieczne przy bocznym wietrze, itp.),
omowi¢ ich specyfike. Przedstawi¢ sygnaty stosowane przez kierownika startu i zamierzone metody
unikniecia tloku nad startem (odstepy czasowe lub nakaz opuszczenia okolicy startowiska przez pilotéw
bedacych w powietrzu).

16.2.5 Warunki pogodowe
Pewne rejony znane sg z szybko zmieniajacej sie pogody. Nalezy przedstawi¢ typowe symptomy i najlepsze
sposoby unikania zagrozenia. Opisa¢ ogoiny przebieg zjawisk pogodowych w ciggu dnia, aby piloci mieli
przeglad mozliwych sytuacji. Omdéwienie potrzeby raczej szybkiego niz pdéznego startu moze zmniejszy¢
pospiech na starcie, zeby zdgzy¢ przed zamknigciem okna, i tym samym poprawi¢ bezpieczenstwo.

16.3 Kwestia ogdélnego stanu zdrowia

Poniewaz zawody 1. kategorii rozgrywane sg z reguty w czasie tygodnia lub nawet dtuzej, wielu pilotéw
bedzie latato wiecej niz zwykle. Moze wynika¢ z tego ostabienie w czasie zawodéw, prowadzgce do
szybszego zmeczenia i podejmowania ztych decyzji oraz popetniania btedéw. Znacznie pogarsza to
bezpieczenstwo uczestnikow.

16.3.1 Odpoczynek i wlasciwe odzywianie
Chociaz moze to by¢ prézny wysitek, obowigzkiem organizatora jest przypominanie o potrzebie
odpowiedniej ilosci snu. Istotne dla zachowania dobrej kondycji jest rowniez wtasciwe odzywianie.

16.3.2 Odwodnienie
Jest to jedno z najwiekszych zagrozen i czesty czynnik prowadzacy do wypadkéw. Trzeba przypominaé
pilotom o koniecznosci uzupetniania ptyndw rano, przed lotem, w jego trakcie i po lagdowaniu. Wspomnie¢ o
odwadniajgcych skutkach alkoholu, kawy, herbaty i napojow zawierajgcych kofeine. Organizator powinien
zapewni¢ odpowiednig ilos¢ wody na starcie, zarowno zawodnikom, jak i ekipie. Oczywiscie kwestie te
wymagajg zdwojonej uwagi w terenach suchych.

16.4 Przestrzen powietrzna i inne zagrozenia

Pilotom nalezy przedstawi¢ mape w jasny sposéb prezentujgcg zabronione rejony i wysokosci oraz inne
obszary, ktérych nalezy unikac (gesta zabudowa, nerwowi rolnicy). Wyraznie okresli¢ rejony nie nadajgce sie
do Igdowania z powodu wrogo nastawionych wiascicieli lub brak odpowiednich pdél.
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