MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 425/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski

Cztonek Komisji: dr n. med. Jacek Rozynski

W dniu 18 kwietnia 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
Szkole Paralotniowa Gagarin, wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego paralotni
Koyot L, ktore wydarzyto si¢ w dniu 9 maja 2011 r., w miejscowosci Radawiec — lotnisko EPLR.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Uczen-pilot wystartowal do swojego 11 lotu w zyciu, a 3 w dniu zdarzenia. Start przeprowadzony
byt z wykorzystaniem wyciagarki. Po nabraniu przez ucznia-pilota wysokosci okoto 100 m padta
komenda instruktora 0 wyczepieniu liny holowniczej. Pomimo wydania komendy uczen-pilot nie
wyczepial liny holowniczej i kontynuowatl lot w kierunku wyciagarki. W tej sytuacji, instruktor
podat uczniowi kilkakrotnie komende ,,wyczep si¢”. Uczen-pilot kontynuowat lot po prostej. Po
kilku kolejnych komendach ponaglajacych [podawanych przez instruktora za posrednictwem
radiotelefonu] uczen-pilot zwolnit ling holowniczg 1 zgodnie z poleceniem instruktora wykonat
zakret w prawo. W trakcie lotu z wiatrem nastgpilo otwarcie spadochronowego systemu
ratowniczego. Przed przyziemieniem ucznia-pilota instruktor wydal mu komendg ,,nogi razem
I lekko ugiete” Po przyziemieniu uczen-pilot uskarzat si¢ na bol w plecach. Po udzieleniu pierwszej
pomocy zostat przetransportowany $§miglowcem do szpitala. Uczen doznat jedynie sttuczen.

Ustalono, ze uczen-pilot po otrzymaniu polecenia o wyczepieniu liny holowniczej pociagnat za
uchwyt spadochronowego systemu ratowniczego zamiast uchwytu zwalniajacego wyczep liny.
Uczen-pilot wykonat wczesniej lgcznie 10 holi, w tym dwa w dniu zdarzenia. W zadnym
Z poprzednich przypadkéw nie miat probleméw z identyfikacja uchwytu zwalniajagcego wyczep.
Nie bytlo zmian rodzaju wyczepu. Jak réwniez nie bylo zmian rodzaju uprzezy paralotniowe]
uzywanej przez ucznia-pilota.

Dzialajac na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
poz. 696 zzm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej
wymienionego podmiotu i uznata, iz:

Przyczyna incydentu lotniczego byto:

Odblokowanie z nieustalonego powodu spadochronowego systemu ratowniczego, poprzez
pociagniecie przez ucznia-pilota uchwytu wyciagajacego.
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Okolicznos$¢ sprzyjajaca zaistnieniu incydentu lotniczego:

Prawdopodobne wystgpienie u ucznia-pilota ,,blokady” odbierania komend wydawanych przez
instruktora.

A takze akceptuje nastepujace zastosowane Srodki profilaktyczne:

Osrodek po zaistnieniu zdarzenia wprowadzit do procesu szkolenia naziemnego uczniow-
pilotow trening wyczepiania liny holowniczej. Podczas tego treningu instruktorzy majg zwracac
uwage uczniom-pilotom na konieczno$¢ wzrokowej kontroli umiejscowienia uchwytu

zwalniania wyczepu.

Podpisy Komisji
Przewodniczacy Komisji: Maciej Lasek podpis nav ovyginale

Czlonek Komisji: Dariusz Fratczak podpis nav oryginale

Czlonek Komisji: Jerzy Kedzierski podpis na ovyginale

Cztonek Komisji: Tomasz Kuchcinski podpis nav oryginale

Cztonek Komisji: Piotr Lipiec podpis nav ovyginale

Czlonek Komisji: Ryszard Rutkowski podpis nav oryginale

Cztonek Komisji: Jacek Rozynski podpis na ovyginale
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