RAPORT WSTEPNY O WYPADKU (POWAZNYM INCYDENCIE) LOTNICZYM

Zawiera jedynie wstepna informacje o zdarzeniu lotniczym

| - OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

Nr akt sprawy

Lt rlelalstizlal]

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia
POLSKA

Miejscowos$é, X —w poblizu / wspotrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)

KROCZEWO

CZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

l2fofr]t] ols] [2]e]
Rok Miesiac

Dzien

Czas lokalny zdarzenia

[1 19 ] |4 |5 |
Godz. Min.

STATEK POWIETRZNY

Producent SP
OZONE

Typ SP
PARALOTNIA MAJO 2 M

Znaki rejestracyjne SP
NIE DOTYCZY

Panstwo rejestracji SP
NIE DOTYCZY

Nazwa uzytkownika SP

OARALOTNIOWA SZKOLA ALBATROSOW CEZARY
JASTRZEBSKI

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [ pasazerski 2. [ cargo 3. [ pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [] szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany
S [ lot regularny N [] lot nieregularny Z [ nieznany

D ] lot krajowy I [ lot miedzynarodowy z nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. ] zinstruktorem 11. X samodzielny 12. [ kontrolny
1Y. [ inny

Niehandlowy

20. ] w celach wtasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24.[ ] nad otwartym morzem 2Y.[ ] inny

2Z.[] nieznany

Handlowy

30.[] lot agro 31.[] lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] ztadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37.[] nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42.[] przebazowanie
43.[] lot poszukiwawczy 44. [ ] pokazowy / sportowy  45. [ ] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 47.[] nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. X aeroklub / szkota lotn. 2. [] spétka 3.[] przeds. Panstw.
4. [] uzytk. Prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [ inny
Z. [ nieznany

TRASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery facinskie
Czy: S [X taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktorej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery facinskie
Czy: S [X taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktorej zaistniato zdarzenie

Diugotrwatosé¢ lotu

DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [] zdarzenie zaistniato na ziemi

Il - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

I e A I

Pasazerowie

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV - USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

D[] zniszczony S [ powaznie uszkodzony ~ M [ nieznacznie uszkodzony N Xl niebylo  Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogolna sytuacja meteorologiczna

1 Xl vMC 2[]IMC Z [] nie ustalono
Warunki oswietlenia

1] swit 2 X oswietlenie dzienne 3 X zmierzch

4[] noc ksiezycowa 5[] noc ciemna Z [] nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN: ETAP LOTU:

Przygotowanie do startu START;
Komenda do startu
Postawienie skrzydta
Oderwanie od ziemi
Przeciggniecie skrzydta
Zderzenie z ziemig,




CZESC OPISOWA:

W dniu 27.08.2011 r. rozpoczeto sie szkolenie paralotniowe od zajec¢ teoretycznych, w ktorym
uczestniczyt miedzy innymi uczen-pilot, ktory w dniu 29.08.2011 r. ulegt wypadkowi. Zgodnie
z uzyskanymi informacjami szkolenie, ktore kontynuowane byfo w dniu nastepnym obejmowato
zaréwno zajecia teoretyczne jak i ¢wiczenia naziemne na tzw. ,Symulatorze” (uprzaz, na ktorej byly
¢wiczone zachowania w powietrzu, w tym sterowanie paralotniq czy przygotowanie do lgdowania).
W dniu 29.08.2011 r. uczniowie spotkali sie z instruktorem na terenie bytego wojskowego lotniska
w celu rozpoczecia szkolenia praktycznego w powietrzu. Do lotow przez instruktora zostato
dopuszczonych dwdch uczniow. Na miejsce osoby uczestniczace w lotach w tym dniu przybyty okoto
godziny 6.30. Wiatr wiat z predko$cig 1-2 m/s widzialnos¢ byta bardzo dobra, byto stonecznie.
Uczniowie startowali naprzemiennie. Instruktor petit jednoczesnie role wyciggarkowego. W miejscu
startu pilot paralotniowy posiadajacy przeszkolenie w zakresie kierowania startami przy uzyciu
wyciggarki, petit funkcje kierownika startu. Do startow wykorzystywana byfa wyciagarka
jednobebnowa. Uczniowie wyposazeni byli w radiotelefony, ktore wykorzystywane byty przez
instruktora do przekazywania komend. Wg uzyskanych informacji instruktor kazdorazowo sprawdzat
osobiscie przygotowanie ucznia do startu, a nastepnie udawat sie do stanowiska wyciggarkowego
oddalonego od miegjsca startu ucznidow okoto 500 m, skad prowadzit zarowno obstuge wyciggarki jak
i nadzdr nad uczniem. Poczatkowo loty byly wykonywane na matej bardzo wysokoSci nie wyzej niz
50 m, bez wyczepiania holu. Nastepnie instruktor wprowadzat kolejne elementy od wyczepienia liny
i lotu po prostej po rozpoczecie wykonywania tagodnych zakretow. Po wykonaniu 9-10 lotéw przez
kazdego z ucznidw, okofo godziny 10 instruktor zdecydowat o przerwie w lotach i umdwit sie
z uczniami na popotudnie. Po potudniu okofo godziny 17.30 ponownie przystapiono do wykonywania
lotéw. Loty odbywaty sie sprawnie i bez przestojow. Pierwsze popofudniowe loty byly lotami
przypominajgcymi nastepnie loty obejmowaty wykonywanie czterech zakretow i podejscie do
Iadowania. Kierownik startu upomniat uczniow kilkakrotnie o koniecznosci utrzymywania linek
sterowniczych przy starcie w gorze, z tym, ze adresatem wiekszosci tych uwag byt uczen, ktory
pozniej ulegt wypadkowi. Ale jak zeznat kierownik startu, bfedy te nie odbiegaly od normy, to znaczy
zwyktych popetnianych przy starcie przez ucznidw czy pilotéw. Do ostatniego lotu, 19 ktory uczen
wykonywat w tym dniu, lotu zakoniczonego wypadkiem uczen zostat sprawdzony jak przy lotach
poprzednich. Kierownik startu obserwowat ucznia z odlegtosci bezposredniej. Rozpoczat sie hol i gdy
pilot odleciat na odlegto$¢ okoto 20 m i byt na wysokosci okofo 5-8 m, uczenn wykonat gwafttowne
zaciggniecie linek sterowniczych w dot, przytrzymujac deske uprzezy w celu utatwienia sobie zajecia
pozycji siedzgcej. Instruktor krzyknat przez radiotelefon ,rece do gory”. W tym samym czasie nastgpito
gfebokie przeciggniecie i zerwanie liny wyciggarki. Uczen-pilot gwattownie stracit wysoko$¢ i zderzyt
sie z ziemia. Zostata wezwana przez instruktora pomoc medyczna. Karetka pogotowia przybyta po
okofo 20-25 minutach. Zostat wezwany helikopter medyczny i poszkodowany uczen Zzostat
przetransportowany do szpitala w celu udzielenia specjalistycznej pomocy medycznej.

Zgodnie z obserwacjg kierownika startu uczen popetniat czesciej bfad niewtasciwego utrzymywania
linek sterowniczych, to znaczy z tendencjgq do ich zbyt niskiego trzymania co byto komentowane przez
instruktora i udzielane byly uwagi i korekta takiego zachowania. W poprzednich lotach uczen wsiadat
do uprzezy na duzo wyzszej wysokosci to znaczy po osiggnieciu okofo 50 m.

Pierwsze zgtoszenie o zaistnieniu wypadku zostato dokonane przez rodzine poszkodowanego w dniu
30 sierpnia, natomiast instruktor zgtoszenia dokonat w dniu 31 sierpnia. Zgodnie z obowigzujgcymi

przepisami w tym zakresie zgtoszen zdarzen lotniczych powinno zosta¢ dokonane nie pozniej niz 72
godziny od zaistnienia wypadku.

WYDANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Nie wydawano

PROPONOWANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Nie formutowano na tym etapie badania.

PIECZATKA IPODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

Podpis niecgytelny




