RAPORT WSTEPNY O WYPADKU LOTNICZYM
| - OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

Nr akt sprawy

1415]01/11]1]

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia
Polska / Jaktorow

Miejscowos¢é, X —w poblizu / wspotrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)

Baranéw N 52°7 10.7” ; E 020°29’ 6,8” ;
CZAS ZDARZENIA
Data zdarzenia
|2]o|1]1] lo |5 | |1|1|
Rok Miesia Dzien
Czas lokalny zdarzenia
L1 19 ] [0 ]o]
Godz. Min.

STATEK POWIETRZNY

Producent SP

Paramania Reflex Wings Ltd.

Typ SP

Motoparalotnia — skrzydito Revolution2 26

Znaki rejestracyjne SP

Nie dotyczy
Panstwo rejestracji SP

Nie dotyczy
Nazwa uzytkownika SP

prywatny

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Il - PRZEBIEG LOTU

Rodzaj lotu

1. [ pasazerski

2. 1 cargo

3. [ pasaz./cargo

4. [] przebazowanie 5. [] szkolny / kontrolny 6. [ inny
7. [ nieznany
S [ Iot regularny N [ Iot nieregularny Z [ nieznany

D [J ot krajowy

I [ ot miedzynarodowy

Z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy
10. ] zinstruktorem
1Y. [ inny

Niehandlowy

20. [X] w celach wtasnych
23. ] specjalny

2Z. [ nieznany

Handlowy

30.[] lot agro

33. [ lot reklamowy
36. [] transport drewna

Loty rézne

40. [] lot badawczy

43. [] lot poszukiwawczy
4Y. [ inny

11. [] samodzielny 12. [ kontrolny

21. [] stuzbowy 22. [ ] rzadowy
24.[ ] nad otwartym morzem 2Y.[ ] inny

31.[] lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
34. [] ztadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny
37.[] nad otwartym morzem 3Y [] inny

41. [] nielegalny 42.[] przebazowanie
44. [ ] pokazowy / sportowy  45. [ ] akwizyc./ pokaz.
47.[ ] nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. [] aeroklub / szkota lotn.

4. X uzytk. Prywatny
Z. [ nieznany

2. [] spétka 3.[] przeds. Panstw.
5. [] sprzedaz / wynajem Y. [ inny

TRASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

IB|AIR|AIN[O|W]

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery facifnskie
Czy: S [] taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

|B|A|R[N|O|W]

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery facinskie
Czy: S [] taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktrej zaistniato zdarzenie

Diugotrwatosé lotu

L 141

DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [] zdarzenie zaistniato na ziemi

Il - OBRAZENIA CIALA

Zatoga

Smiertelne Powazne

I U O

Nieznaczne Nie byto Nieznane

Pasazerowie

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV - USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

DX zniszczony S [ powaznie uszkodzony ~ M [ nieznacznie uszkodzony N [ niebylo  Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogolna sytuacja meteorologiczna
1 X vmC 2[]IMC Z [ nie ustalono

Warunki oswietlenia
1 ] swit 2 X oswietlenie dzienne 3 [] zmierzch

4[] noc ksiezycowa 5[] noc ciemna Z [] nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN: ETAP LOTU:

ROZBIEG; START;
ODERWANIE;

UTRATA ZAMIERZONEGO KIERUNKU STARTU
W LEWO;

GLEBOKI ZAKRET W PRAWO;

ZDERZENIE Z ZIEMIA;

POZAR.




CZESC OPISOWA:

Pilot wykonywat start motoparalotnig w oszacowanym (przez osobe bedaca swiadkiem przygotowania do startu)
kierunku okoto 150°, pomiedzy drzewem o wysokosci ok. 10 m stojacym z lewej strony i kepg krzakéw z prawej
osi startu. Odlegtos¢ pomiedzy drzewem, a krzakami wynosita okoto 50 m. Odlegtos¢ od poczatku rozbiegu do
drzewa wynosita ok. 80 m. Trawiasta nawierzchnia faki, z ktorej odbyt sie start byta nieréwna.

Komisja nie ustalita swiadka, ktory mogtby zrelacjonowaé przebieg startu i poczatkowej fazy lotu, az do
zaistnienia wypadku.

Na podstawie uszkodzen paralotni i $ladéw na ziemi, okreslono najbardziej prawdopodobny przebieg zdarzen.
Po rozpoczeciu rozbiegu i wyniesieniu skrzydta nastapita utrata zamierzonego kierunku startu i motoparalotnia
zaczeta kierowac¢ sie w kierunku drzewa znajdujacego sie po lewej stronie osi startu. Pilot nie przerwat startu,
lecz wykonujac ostry zakret w prawo probowat oming¢ drzewo. W trakcie wykonywania zakretu omingt drzewo,
najprawdopodobniej zaczepiajac jedynie o cienkie gatezie. W odlegto$ci ok. 6 m od korony drzewa, lecac
w kierunku 215° zderzyt sie z ziemig. W trakcie zderzenia nastgpito zlamanie prawej pétosi kota podwozia,
zgiecie w lewo widelca przedniego kota podwozia, zerwanie gérnych mocowan silnika i uszkodzenie
obramowania zbiornika paliwa oraz smigta. W konsekwencji uszkodzen nastgpito rozszczelnienie zbiornika
paliwa. Zbiornik paliwa zostat wyrwany z mocowania, a paliwo, oblato pilota i woézek. Wozek odbit sie od ziemi
i zatrzymat sie w odlegtosci ok. 10 m od miejsca pierwszego zderzenia. Dalej w kierunku 215° opadto skrzydto, a
wyrwany z mocowania zbiornik upadt w odlegtosci ok. 20 m od miejsca pierwszego zderzenia z ziemig. Rozlane
paliwo zapalito sie, a pozar objat pilota, wozek i czeSciowo skrzydto paralotni. Zbiornik paliwa ulegt spaleniu.
Osoba, ktéra byta Swiadkiem przygotowania do startu, ustyszata huk i zobaczyta pozar. Po przybyciu na miejsce
wypadku wyciggneta pilota zwo6zka i ugasita palace sie na nim ubranie. Wezwane Lotnicze Pogotowie
Ratunkowe przetransportowato pilota do szpitala, gdzie udzielono mu specjalistycznej pomocy medyczne;j.
W wyniku odniesionych oparzen, pilot zmart w szpitalu po 19 dniach od wypadku.

Zespot badawczy PKBWL rozpatrywat réwniez mozliwos¢ rozerwania sie dwoch gérnych gumowych mocowan
silnika podczas startu. Rozerwanie tych mocowan mogtoby spowodowaé odchylenie silnika do tytu i uszkodzenie
wirujgcym $migtem obramowania zbiornika paliwa oraz uszkodzenie i rozszczelnienie zbiornika paliwa. Podczas
ogledzin wraku wézka faktycznie stwierdzono, ze gérne mocowania byty zniszczone i catkowicie spalone. Jednak
przy takim hipotetycznym przebiegu zdarzen, szczatki $migta musiatyby sie znajdowaé réwniez poza miejscem
pierwszego zderzenia z ziemig, a trawa od miejsca, w ktdrym nastapitoby rozszczelnienie zbiornika paliwa, az do
miejsca zderzenia z ziemiag, bytaby odbarwiona w wyniku chemicznego dziatania paliwa. W trakcie ogledzin
miejsca wypadku nie stwierdzono szczatkdw $migta i odbarwien trawy poza miejscem zderzenia z ziemig
i pbzniejszego przemieszczania sie motoparalotni.

Ponadto, w trakcie badania wypadku ustalono, ze pilot posiadat wazne swiadectwo kwalifikacji pilota paralotni
oraz uprawnienie do wykonywania lotéw z napedem (PPQG). Nie posiadat natomiast uprawnienia do wykonywania
lotéw na motoparalotni (PPGG). Doswiadczenie pilota w lotach na motoparalotniach ocenione na podstawie jego
ksigzki lotéw byto niewielkie.

WYDANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Nie wydano zalecen profilaktycznych.

PROPONOWANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Nie zaproponowano zalecen profilaktycznych.

PIECZATKA IPODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

Podpis niecgytelny




