MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 499/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia
Z-ca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr Wiestaw Jedynak
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat

W dniu 13 grudnia 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywala przedstawiony przez
Uzytkownika raport z badania okolicznosci zaistnienia zdarzenia lotniczego paralotni Nova Triton
20, ktore wydarzyto si¢ w dniu 26 maja 2012 r., w miejscowosci Rojowka k. Tggoborzy.

Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa
Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata przedstawione informacje za wystarczajace
I podjeta decyzje¢ o zakonczenia badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

W dniu 26 maja, w miejscu zdarzenia panowaty warunki meteorologiczne umozliwiajgce
wykonywanie lotow zaglowo-termicznych na paralotniach. Po starcie ze Skrzetli w poczgtkowej
fazie lotu, pilot wykonywat go jako lot Zaglowy, nastepnie, po wykryciu noszenia jako termiczny.
Krgzgc w kominie pilot uzyskatl wysokos¢ okoto 450 m nad poziom startu i przelecial nad gore
Chetm. W trakcie lotu obserwowatl wskazania wielofunkcyjnego urzqdzenia firmy Brauniger
Competino+, jednoczesnie mniejszq uwage poswiecal na obserwowanie przestrzeni oraz
zmieniajgcych sie warunkow pogodowych (nasilajgcy sie wiatr). Zatozonym przez pilota celem
lotu byta ocena przydatnosci wskazan niektorych parametrow lotu. Po zauwazeniu, ze predkos¢
wzgledem ziemi zmalata pilot postanowil powrdci¢ nad miejsce startu. Niestety pomimo
przyspieszenia predkosci lotu (uzycie speed systemu), pilot stwierdzil, ze biorgc pod uwage spore
opadanie moze dostac si¢ w strefe rotoru znad krawedzi startowiska, w zwigzku z czym skierowat
si¢ w strong miejscowosci Rojowka, gdzie znajdowaly sie lgki umozliwiajgce bezpieczne
lgdowanie.
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Dolatujgc w rejon szkoty pilot wybrat miejsce do lgdowania, byla to duza lgka przylegajgca
do drogi prowadzqcej na Skrzetle. Pilot z powietrza wybral jej fragment, ktory jak mu sig
wydawato byl pokryty suchq trawg (wybrana tgka nie jest oficjalnym lgdowiskiem i dlatego pilot
szukat miejsca, w ktorym nie wyrzqdzi szkod witascicielom terenu). Przelatujgc nad sadem
na wysokosci okoto 15 m nad ziemiq, pilot zaczqt wysuwac sig¢ z uprzezy, tak abym mogt przyjgc
pozycje do lgdowania. W trakcie lotu nad lgkq, nagle pilot poczul, ze prawa strona paralotni jest
silnie unoszona w gore, w tym czasie ponad 70% skrzydla po jego lewej stronie podwinglo sie.
Pilot przyhamowat prawq strone caly czas obserwujgc reakcje skrzydta, i zauwazyt, ze prawa
strona zaczyna sie¢ przeciggac, w zwiqzku z tym pilot odpuscit troche prawq linke sterowniczq.
W wyniku tego dziatania prawa strona skrzydla ruszyta do przodu i wyraznie zanurkowala,
przed samym uderzeniem w ziemie skrzydto byto w potowie napetnione.

Pilot, mezczyzna lat 43, uprawnienia wydane przez Republike Stowackg — poziom wyszkolenia
IPPI-4.

Przyczyny wypadku lotniczego:

Wlot na malej wysokosci w obszar odrywajacego si¢ komina termicznego
co doprowadzilo do podwiniecia bocznego skrzydla i gwaltownej utraty wysokosci
a w konsekwencji zderzenia z ziemig.

Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

Istotnym dla przebiegu zdarzenia byt fakt koncentracji pilota na wybranym miejscu ladowania,

a nie na kontroli warunkow istotnych dla jego bezpiecznego wykonania.

Komentarz dodatkowy Uzytkownika:

Kazde lgdowanie w terenie przygodnym powinno by¢, w miar¢ mozliwosci, poprzedzone
obserwacja tego miejsca, ze szczegdlnym zwroceniem uwagi na wystgpujace warunki

atmosferyczne mogace mie¢ wptyw na bezpieczne przeprowadzenie tej operacji.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

mgr Agata Kaczynska: podpis na oryginale
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