MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1005/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek

Z-ca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak

Z-ca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska

Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski

Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

W dniu 22 listopada 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
uzytkownika, informacje o okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego na paralotni Pluto L,
ktore wydarzyto si¢ w dniu 8 lipca 2013 r., w miejscowosci Mszana Dolna. Dziatajac w oparciu
0 art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie
badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce
dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych uznata informacje przekazane przez uzytkownika za wystarczajace i podjeta

decyzj¢ o zakonczenia badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Pilot paralotniowy posiadajgcy Swiadectwo Kwalifikacji, Mezczyzna lat 47, wykonywal lot
rekreacyjny na paralotni Axis Pluto L. Pilot planujgc loty w tym dniu zapoznal sie
Z meteogramami dla miejscowosci potozonych koto Mszany Dolnej. Po przybyciu na miejsce
startu mieszczqgce sie na stoku gory Szczebel zdecydowat si¢ na start okoto godz. 14.00-15.00.
Miat to by¢ lot na zZaglu. Po okofo 40 minutach lotu gdy pilot, lecqc wzdtuz wzniesienia, byt
na wysokosci 100-200 m nad miejscem startu, warunki lotne pogorszyly sie, predkosé¢ wiatru
zmalata i ustaly noszenia. Pilot podjqt decyzje o lgdowaniu. Poniewaz na zwykle wybierane
w tym rejonie lgdowisko przy przeteczy Glisne pilot nie mogt dolecie¢ (nie byto ono w jego
zasiegu), postanowit lecie¢ w kierunku SE w okolice drogi prowadzgcej do Mszany Dolnej.
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Pilot z daleka obrat fgke jako miejsce Ilgdowania. Widzial krzyzujgce sie drogi i linie
wysokiego napiecia biegngce wzdluz nich. Lecgc, po prawej stronie mial jasno swiecgce
stonce i moze to spowodowalto, ze od razu nie zauwazyt linii wysokiego napiecia przecinajgcej
obrane Ilgdowisko lecz dopiero wowczas, gdy wykonat zakret ustawiajgc sie pod wiatr do
lgdowania. Niestety byta juz za mata wysokos¢ by pilot mogt oming¢ przeszkode. Zahaczyt
lewg nogq o najwyzszy przewdd i pilot osungt sie¢ glowg w dot z uprzezq, zawist okoto 2 m nad
ziemiq, nastgpito zwarcie 1 pilot na chwile utracit przytomnosé. Gdy poczul cieplo, pilot
odzyskal przytomnos¢ i zobaczyt dym i plomienie. Przypadkowy swiadek wypadku zgasit
plomien za pomocq gasnicy. Pilot zostal uwolniony z uprzezy i po przybyciu wezwanej
pomocy (Straz Pozarna i GOPR) udzielono mu pomocy doraznej, a nastgpnie zostal
przetransportowany smiglowcem do szpitala, gdzie udzielono mu specjalistycznej pomocy

lekarskiej.

Pilot ostatni lot przed wypadkiem wykonal z tego samego miejsca startu, lot trwal okoto

2 godzin i zakonczyl si¢ lgdowaniem na przeteczy Glisne. £gczny nalot pilota okoto 30 godzin.

Przyczyna wypadku lotniczego:
Przyczyna wypadku bylo niezauwazenie jednej z linii energetycznej, ktéra biegla

w poprzek obranego miejsca ladowania.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

mer Agata Kaczyhska: ~ PCUPIS Na oryginale
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