MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1717/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek

Z-ca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak

Z-ca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska

Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski

Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

Podczas posiedzenia w dniu 22 listopada 2013 r., Komisja rozpatrywata przedstawione przez
uzytkownika informacje o okolicznosciach zaistnienia zdarzenia lotniczego paralotni
Sinthesis 31LT z napedem PPG Moster 185 (Vittorazi), ktore wydarzyto si¢ w dniu 20 pazdziernika
2013 r., w miejscowosci Sukéw (woj. Swictokrzyskie). Dziatajac w oparciu oart.5 ust. 3
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych wuznata informacje przekazane przez uzytkownika zawarte w zgloszeniu za

wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczenia badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Pilot paralotniowy posiadajgcy Swiadectwo Kwalifikacji z uprawnieniami miedzy innymi do
wykonywania lotow na paralotni z napedem, mezczyzna lat 34, wykonywal lot rekreacyjny
W godzinach pozno popotudniowych — zdarzenie nastgpito okoto godziny 17.20. Podczas lotu
pilot zauwazyl, Ze nastgpito poluzowanie mocowania kontenera spadochronowego systemu
hamujgcego (RSH) przy uprzezy, €O moglo stwarzaé zagrozenie odpadniecia podczas lotu.
Poluzowanie polegato na wysunieciu sie czesci tasmy mocujgcej z plastikowego elementu
zamocowanego na kontenerze. Pilot zdecydowat si¢ na wykonanie lgdowania zapobiegawczego.

Wykonujgc podejscie do lgdowania w nieznanym sobie terenie, pilot nie zauwazyt linii trakcji
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elektrycznej, biegngcej na niewielkiej wysokosci. Doszto do zaczepienia skrzydlem o przewody
elektryczne i1 zwarcia instalacji. Poniewaz zdarzenie nastgpito niemalze w koncowej fazie
podejscia pilot praktycznie wylgdowal na ziemi nie doznajgc Zadnych obrazen. Pilot natychmiast

wypiqgl si¢ z uprzezy i bez powiadomit Straz Pozarng o zdarzeniu.

Skrzydlo paralotni pozostawato nadal zaczepione na linii energetycznej. Wskutek zadziatania
systemu samoczynnego ponownego zalgczania, przewodami zostat ponowne przestany prad, co
doprowadzito do kolejnego zwarcia izapalenia si¢ paralotni. W wyniku pozZaru paralotnia

ulegta catkowitemu zniszczeniu.

Nalezy zwroci¢ uwage na fakt, iz zdarzenie miato miejsce okolo godziny 17.20. Biorgc pod
uwage, ze zachod stonca dla miejsca zdarzenia tego dnia mia/ miejsce o godzinie 17.49, to
istnieje obawa, Ze obserwacja przeszkod na ziemi mogta by¢ juz utrudniona, a biegngca na tle

tqki linia przesylowa niemalze niewidoczna.
Odrebnym zagadnieniem jest powod, dla ktorego pilot musial podejmowac decyzje
0 wykonaniu lgdowania zapobiegawczego. Fakt poluzowania si¢ mocowania pokrowca RSH,

moze Swiadczé np. o:

- nieprawidlowym jego zamocowaniu juz przed startem | niewlasciwie przeprowadzonym

sprawdzeniem; lub
- odblokowaniu podczas lotu na przyktad wskutek zaczepienia; lub

- nieprawidlowym przepleceniu (w plastikowej klamrze zamocowanej na pokrowcu) tasmy

mocujgcej co tez jednak powinno zostac wykryte przez pilota podczas przeglgdu przedlotowego.

Podsumowujgc nalezy zwroci¢ uwage, Ze w omawianej sytuacji mamy faktycznie do czynienia

z dwoma zdarzenia mi lotniczymi na poziomie incydentow:

v’ pierwszym — polegajgcym na poluzowaniu sie mocowania RSH do uprzezy, co mogto
skutkowaé niezamierzonym jego odczepieniem podczas lotu i w konsekwencji np.

uderzeniem w jednostke napedowq,

v’ drugim — polegajgcym na niezauwazeniu przebiegajgcej w poprzek toru podejscia do

lgdowania linii energetycznej — co skutkowato zaczepieniem o niq skrzydla paralotni.

Przyczyny incydentow lotniczych:
Pierwszego  — niewlasciwie przeprowadzona kontrola przedstartowa.
Drugiego — niezauwazenie na trasie dolotu do wybranego miejsca ladowania

zapobiegawczego biegnacej kolizyjnie linii energetycznej. Niewykluczone, ze
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okolicznoscig sprzyjajaca popetnieniu tego btedu mogta by¢ pora wykonywania lotu, to

znaczy okoto 20 minut do zachodu stonca (czas zimowy).

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
Komentarz Komisji:

Komisja przypomina o konieczno$ci wiasciwego przeprowadzania przegladow przedlotowego
| przedstartowego oraz wlasciwego przygotowania wyposazenia do lotu, ktére powinny obejmowac
wszystkie jego elementy.

Nadzorujacy badanie

mgr Agata Kaczynska: podpis na oryginale
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